@ TRANSATLANTIC

Inbjudan till

teckning av aktier
| Rederi AB TransAtlantic (publ)

NOTERA ATT TECKNINGSRATTERNA KAN HA ETT EKONOMISKT VARDE

For att inte vardet av teckningsratterna skall ga férlorat maste innehavaren antingen:

¢ Utnyttja de erhallna teckningsréatterna och teckna nya aktier senast den 28 november 2013; eller

¢ Senast den 25 november 2013 sélja de erhdllina teckningsratterna som inte utnyttjas for teckning av nya aktier.
Notera att aktiedgare med forvaltarregistrerade innehav tecknar nya aktier genom respektive forvaltare.




VIKTIG INFORMATION

Med "TransAtlantic” eller "Bolaget” avses i detta Prospekt, beroende pa sammanhang, Rederi AB TransAtlantic (publ), ett eller flera
dotterforetag till Rederi AB TransAtlantic (publ), eller den koncern i vilkken Rederi AB TransAtlantic (publ) ar moderbolag. Med
"Koncernen” avses den koncern vari Rederi AB TransAtlantic (publ) &r moderbolag.

Med anledning av styrelsens beslut att emittera aktier i Bolaget ("Nyemissionen” eller "Erbjudandet”) har bolaget upprattat detta
prospekt ("Prospektet”). De nya aktierna som erbjuds genom Erbjudandet bendmns harefter "Nya Aktier”, och betalda tecknade
aktier benamns "BTA”. Referenser till "Swedbank” eller "Swedbank Corporate Finance” avser Swedbank AB (publ), Bolagets
finansiella radgivare i samband med Nyemissionen. Med "SEK” och "NOK” avses svenska kronor respektive norska kronor. Med "M”
avses miljoner och "T” avser tusen. Vid hanvisningar till "’NASDAQ OMX Stockholm” avses NASDAQ OMX Stockholm AB, och vid
hanvisning till "Euroclear” asyftas Euroclear Sweden AB. Med "Kistefos” avses Kistefos AS och det heldagda dotterbolaget Viking
Invest AS.

Detta Prospekt har godkants och registrerats av Finansinspektionen i enlighet med bestdmmelserna i 2 kap. 25 och 26 8§ lagen
(1991:980) om handel med finansiella instrument. Godk&nnandet och registreringen innebdr inte att Finansinspektionen garanterar att
sakuppgifterna &r riktiga eller fullstandiga.

For Prospektet och Erbjudandet géller svensk ratt. Tvist med anledning av Prospektet, Erbjudandet och darmed sammanhangande
rattsforhallanden ska avgoras av svensk domstol exklusivt.

TransAtlantic har inte vidtagit och kommer inte att vidta ndgra atgarder for att tilldta ett erbjudande till allmanheten i ndgra andra
jurisdiktioner an Sverige. Erbjudandet riktar sig inte till personer med hemvist i USA, Kanada, Japan, Australien eller i ndgon annan
jurisdiktion dar deltagande skulle krava ytterligare prospekt, registrering eller andra atgarder dn de som foljer av svensk rétt.
Prospektet far foljaktligen inte distribueras i eller till nAmnda lander respektive ndgon annan jurisdiktion dar distribution eller
Erbjudandet kraver sddana atgarder eller annars strider mot reglerna i sadan jurisdiktion. Teckning av aktier (och andra férvarv av
vardepapper) i strid med ovanstdende begransningar kan vara ogiltig. Personer som mottar exemplar av detta Prospekt maste
informera sig om och folja s&dana restriktioner. Atgarder i strid med restriktionerna kan utgéra brott mot tillamplig
vardepapperslagstiftning. Se éven avsnittet "Overlatelsebegrénsningar”.

En investering i vardepapper ar férenad med vissa risker (se avsnittet "Riskfaktorer”). Nar investerare fattar ett investeringsbeslut
maste de forlita sig pa sin egen bedémning av TransAtlantic och Erbjudandet, inklusive féreliggande sakférhallanden och risker. Infor
ett potentiellt investeringsbeslut bor investerare anlita egna radgivare samt noga utvéardera och 6vervéga investeringsbeslutet.
Investerare far endast forlita sig p& informationen i detta Prospekt samt eventuella tillagg till Prospektet. Ingen person &r behérig att
lamna ndgon annan information &n den som finns i detta Prospekt och, om s& &nda sker, ska s&dan information inte anses ha
godkants av TransAtlantic och TransAtlantic ansvarar inte for sddan information. Varken offentliggorandet av detta Prospekt eller
transaktioner som genomférs med anledning av Erbjudandet ska anses innebéra att informationen i Prospektet &r korrekt och
gallande vid ndgon annan tidpunkt &n per dagen for offentliggérandet av detta Prospekt eller att det inte har forekommit ndgon
férandring i TransAtlantics verksamhet efter namnda dag. Om det sker vasentliga férandringar av informationen i detta Prospekt
kommer sadana forandringar att offentliggéras enligt bestammelserna om tillagg till prospekt i lagen om handel med finansiella
instrument.

Som ett villkor for att fa teckna Nya Aktier enligt Erbjudandet, kommer varje person som tecknar Nya Aktier anses ha lamnat eller, i
vissa fall, bli ombedda att Iamna, utfastelser och garantier som TransAtlantic och dess uppdragstagare kommer att forlita sig pa (se
avsnittet "Overlatelsebegrénsningar’). TransAtlantic férbehdller sig rétten att ogiltigférklara anmélan om aktieteckning som
TransAtlantic eller dess uppdragstagare anser kan inbegripa en 6vertradelse eller ett dsidosattande av lagar, regler eller féreskrifter i
nagon jurisdiktion.

Information till investerare i USA

Inga teckningsrétter, BTA eller aktier utgivna av TransAtlantic ("Vardepapper”) har registrerats eller kommer att registreras enligt
United States Securities Act fran 1933 ("Securities Act”) eller vardepapperslagstiftningen i nagon delstat eller annan jurisdiktion i
USA. Vardepapper far inte erbjudas, tecknas, utnyttjas, pantsattas, saljas, aterforsaljas, levereras eller pa annat satt 6verforas, direkt
eller indirekt, i eller till USA, forutom enligt ett tillampligt undantag fran, eller genom en transaktion som inte omfattas av,
registreringskraven i Securities Act och i enlighet med véardepapperslagstiftningen i relevant delstat eller annan jurisdiktion i USA.
Vardepapperna erbjuds utanfor USA med stod av Regulation S under Securities Act. Det kommer inte att genomforas nagot
erbjudande till allmanheten i USA. Eventuellt erbjudande av Vardepapper i USA kommer endast att lamnas till ett begransat antal
befintliga aktiedgare som (i) bedéms vara qualified institutional buyers enligt definitionen i Rule 144A under Securities Act i enlighet
med ett undantag frn registrering enligt Securities Act i en transaktion som inte utgor ett erbjudande till allménheten, och (i) har
undertecknat och skickat ett s.k. investor letter till TransAtlantic. For en beskrivning av dessa och vissa ytterligare restriktioner
avseende Vardepapperna och distribution av Prospektet, se avsnittet "Overlatelsebegrénsningar”.

Information till investerare i EES

Inom det Europeiska ekonomiska samarbetsomradet ("EES”) lamnas inget erbjudande till allmanheten av Vardepapper i andra lander
an Sverige. | andra medlemslander i EES som har implementerat Europaparlamentets och radets direktiv 2003/71/EG
("Prospektdirektivet”) kan ett erbjudande av Vardepapper endast lamnas i enlighet med undantag i Prospektdirektivet samt varje
relevant implementeringsatgard (inklusive atgard for implementering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/73/EU). Se
vidare avsnittet "Overlatelsebegrénsningar”.

Framatriktad information

Prospektet innehaller viss framétriktad information som &terspeglar TransAtlantics aktuella syn p& framtida handelser samt finansiell
och operativ utveckling. Ord som “avses”, "bedéms”, "foérvantas”, "kan”, “planerar’, "uppskattar” och andra uttryck som innebar
indikationer eller férutsagelser avseende framtida utveckling eller trender (och som inte &r baserade pa historiska fakta) utgér s.k.
framatriktad information. Framatriktad information &r till sin natur férenad med saval kanda som okanda risker och osakerhetsfaktorer
eftersom den &r beroende av framtida handelser och omstandigheter. Framétriktad information utgér inte ndgon garanti avseende

framtida resultat eller utveckling och verkligt utfall kan komma att vasentligen skilja sig fran vad som uttalas i framatriktad information.

Faktorer som kan medfora att TransAtlantics framtida resultat och utveckling avviker fran vad som uttalas i framétriktad information
innefattar bl.a. de som beskrivs i avsnittet "Riskfaktorer”. Framatriktad information i detta Prospekt galler endast per dagen for
Prospektets offentliggdrande. TransAtlantic l&mnar inga utfastelser om att offentliggéra uppdateringar eller revideringar av
framatriktad information till foljd av ny information, framtida handelser eller liknande omstéandigheter annat &n vad som foljer av
tillamplig lagstiftning.

Presentation av finansiell information

TransAtlantics finansiella rapporter fér rakenskapséret 2012 samt perioden januari — september 2013, som uppréttats i enlighet med
International Financial Reporting Standards antagna av EU ("IFRS”), inférlivas genom hanvisning och utgér en del av detta Prospekt.
Viss finansiell och annan information som presenteras i Prospektet har avrundats for att géra informationen lattillganglig for lasaren.
Foljaktligen dverensstammer inte siffrorna i vissa kolumner exakt med angiven totalsumma.
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Nyemissionen i sammandrag

Foretradesratt

For varje befintlig A-aktie som innehas pa avstamningsdagen erhalls en (1) teckningsratt av
serie A och for varje befintlig B-aktie erhalls en (1) teckningsratt av serie B. Teckningsratterna
berattigar innehavaren att teckna Nya Aktier med primar foretradesratt, varvid tre (3)
teckningsratter av serie A respektive serie B ger ratt till teckning av en (1) ny A-aktie respektive
B-aktie. Nya Aktier som inte tecknas med primar foretradesratt erbjuds samtliga aktiedgare till
teckning (subsidiar foretradesratt).

Teckningskurs
Teckningskursen &r 4,00 kronor per aktie. Courtage utgar ej.

Viktiga datum

Avstamningsdag for ratt till deltagande i Nyemissionen 8 november 2013
Anmalningsperiod 12 november-28 november 2013
Handel med teckningsratter 12 november-25 november 2013
Handel med BTA 12 november-5 december 2013
Offentliggérande av utfall Omkring den 3 december 2013
Ovrigt

Handelsplats NASDAQ OMX Stockholm
Kortnamn fér B-aktien pA NASDAQ OMX Stockholm RABT B
ISIN-kod for B-aktien SE0000143521
ISIN-kod for teckningsrétt av serie B SE0005504313
ISIN-kod for BTA av serie B SE0005504321

Finansiell kalender

Bokslutskommuniké for perioden 1 januari — 31 december 2013 27 februari 2014
Arsredovisning for perioden 1 januari — 31 december 2013 23 april 2014
Delarsrapport for perioden 1 januari — 31 mars 2014 13 maj 2014
Delarsrapport for perioden 1 april — 30 juni 2014 7 augusti 2014
Delarsrapport for perioden 1 juli — 30 september 2014 30 oktober 2014



Sammanfattning

Prospektsammanfattningar bestéar av informationskrav uppstéllda i "Punkter”. Punkterna &r
numrerade i avsnitten A—E (A.1-E.7). Sammanfattningen i detta Prospekt innehdller alla de
punkter som kravs i en sammanfattning for aktuell typ av vardepapper och emittent. Eftersom
vissa punkter inte ar tillampliga for alla typer av prospekt kan det dock finnas luckor i punkternas
numrering. Aven om det kravs att en punkt inkluderas i sammanfattningen fér aktuell typ av
vardepapper och emittent, ar det mojligt att ingen relevant information kan ges rérande punkten.
Informationen har d& ersatts med en kort beskrivning av punkten tillsammans med angivelsen
“Ej tillamplig”.

AVSNITT A — INTRODUKTION OCH VARNINGAR

Punkt

Informationskrav

Information

Al

Introduktion och
varningar

Denna sammanfattning bor betraktas som en introduktion till
Prospektet.

Varje beslut om att investera i vardepapperen ska baseras pa en
bedomning av Prospektet i dess helhet fran investerarens sida.

Om yrkande avseende uppgifterna i Prospektet anfors vid
domstol, kan den investerare som &r karande i enlighet med
medlemsstaternas nationella lagstiftning bli tvungen att svara for
kostnaderna for Oversattning av Prospektet innan de réattsliga
forfarandena inleds.

Civilrattsligt ansvar kan endast alaggas de personer som lagt
fram sammanfattningen, inklusive Oversattningar darav, men
endast om sammanfattningen ar vilseledande, felaktig eller
oférenlig med de andra delarna av Prospektet eller om den inte,
tillsammans med andra delar av  Prospektet, ger
nyckelinformation for att hjélpa investerare nar de Gvervager att
investera i sadana vardepapper.

A.2

Samtycke till
anvandning av
Prospektet

Ej tillamplig; finansiella mellanhander har inte ratt att anvanda
Prospektet for efterfoljande aterforséljning eller slutlig placering
av vardepapper.

AVSNITT B - EMITTENT

Punkt

Informationskrav

Information

B.1

Firma och
handelsbetecknin

g

Bolagets registrerade firma och handelsbeteckning ar Rederi AB
TransAtlantic (publ).

B.3

Huvudsaklig
verksamhet

TransAtlantic ar ett svenskt rederi. Verksamheten &r indelad i
affarsomradena Industrial Shipping och Viking Supply Ships.
Industrial  Shipping &r inriktat mot sjotransporter och
logistiklosningar med Ostersjon och Nordeuropa som geografisk
bas. Viking Supply Ships ar inriktat mot offshorearbeten i
Nordsjon och arktiska farvatten. Totalt bestadr Koncernens flotta
av 48 fartyg, varav 34 inom Industrial Shipping och 14 inom
Viking Supply Ships.




B.4a Trender som Situationen pa marknaden for Industrial Shipping ar for tillfallet
paverkar anstrangd, bade vad galler volymer och priser. Det anstrangda
emittenten och de | marknadsklimatet kan tillskrivas den laga efterfragan som rader
branscher dar pa den europeiska marknaden. Denna effekt forvarras av den
denne ar verksam | starka svenska kronan.

Baltic Dry Index, som &r en viktig prisindikator for sjotransporter,
har pa grund av det rddande marknadsklimatet legat pa en lag
nivda under 2012 samt under forsta halvan av 2013. Efter
halvarsskiftet 2013 har dock Baltic Dry Index stigit nagot vilket
indikerar en forbattrad prisbild pa frakter.

Situationen pa marknaden for Viking Supply Ships visar for
tillfallet tendenser till en 6kad efterfrdgan pa& grund av ett 6kande
antal riggar i Nordsj6én och ett relativt hogt oljepris.

B.5 Koncern och TransAtlantic ar moderbolag i Koncernen, som bestar av 59
emittentens bolag. Koncernen har under 2013 genomfért en storre
stéllning inom omstrukturering av sin bolagsstruktur och vidare
denna omstruktureringsatgarder ar planerade under 2014.

B.6 Storre aktiedgare, | Per den 30 september 2013 var Kistefos den storsta aktiedgaren
kontroll dver med, ett aktieinnehav motsvarande cirka 58,4 procent av rosterna
Bolaget samt och 62,9 procent av aktiekapitalet i Bolaget. Eftersom Kistefos ar
anmalningspliktigt | majoritetsagare i TransAtlantic kan Kistefos utéva kontroll dver
innehav Bolaget.

| Sverige ar den lagsta gransen for anmalningspliktigt innehav
(s.k. flaggning) fem procent av samtliga aktier eller roster. Av
nedanstaende tabell framgar de aktieagare i Bolaget som per den
30 september 2013 enligt Euroclear agde mer an fem procent av
aktierna och/eller résterna i Bolaget.
Anmalningspliktiga aktieagare
Namn A-aktier B-aktier Antal Andel Andel
aktier kapital roster
Kistefos 3693178 66 090 461 69 783 639 62,9% 58,4%
Enneff Rederi/ 2532122 1399 490 3931612 3,6% 15,2%
Enneff Fastig.
Lindéngruppen 913 016 5313 000 6 226 016 5,6% 8,2%
Ovriga aktiedgare 133 526 30 827 907 30 961 433 27,9% 18,2%
Totalt antal aktier 7271842 103 630 858 110 902 700 100,0% 100,0%

B.8 Utvald proforma- Ej tillamplig; Prospektet innehaller inte nagon
redovisning proformaredovisning.

B.9 Resultatprognos Ej tillamplig; Prospektet innehaller inte nagon resultatprognos

eller berékning av forvantat resultat.

B.10 Revisions- Ej tillamplig; revisionsanmarkningar saknas. Bolagets tidigare
anmarkning revisor, PricewaterhouseCoopers  AB, har dock [

revisionsberattelsen for rakenskapsaret 2012 lamnat en
upplysning av sarskild betydelse dar revisorn vill fasta
uppmarksamhet pa koncernens likviditets- och

finansieringssituation..

Bolagets nuvarande revisor, Ernst & Young AB, har i sin
granskningsrapport av Bolagets delarsrapport fér perioden januari
— september 2013 ocksa lamnat en upplysning av sarskild




betydelse dar revisorn vill fasta uppmarksamheten pa att Bolaget
redovisar negativt resultat for perioden och att dess likviditet ar
anstrangd.

B.11

Otillrackligt
rérelsekapital

Styrelsen fér TransAtlantic gor bedémningen att det befintliga
rorelsekapitalet inte ar tillréckligt for Bolagets aktuella behov
under den kommande tolvmanadersperioden. Med beaktande av
befintlig likviditet, som vid utgangen av september 2013 uppgick
till 425 MSEK (varav 385 MSEK i kassa och 40 MSEK i likvida
medel som halls pa sparrade konton som sakerhet for fartygslan),
och Idpande kassaflode, beddms det befintliga rorelsekapitalet vid
tidpunkten fér detta Prospekt racka till och med december 2013.
Underskottet i rérelsekapital for den kommande
tolvmanadersperioden beraknas uppga till cirka 140 MSEK.

Som tidigare offentliggjorts har TransAtlantic inlett ett omfattande
omstrukturerings- och strategiskt positioneringsprogram for att
aterfa en hallbar lonsamhet framst inom affarsomradet Industrial
Shipping men aven inom affarsomradet Viking Supply Ships. Som
en del i detta program har Bolaget hittills under 2013 arbetat med
kostnadsbesparingar sasom reducering av personalstyrkan,
centralisering av administration, avyttring av tillgangar utanfor
karnverksamheten sdsom en hamnterminal och fastigheter,
avslutandet av en taxlease-struktur i Storbritannien, forsaljningar
av flera fartyg, samt beslutat att starka Industrial Shippings
konkurrenskraft genom forstarkningar inom
forsaljningsavdelningen.

Den 24 juni 2013 emitterade TransAtlantic kortfristiga
skuldcertifikat om totalt 140 MSEK for att finansiera
strategiprogrammet. Syftet med Nyemissionen &r framst att
aterbetala det utestdende kortfristiga certifikatprogrammet jamte
darpa lopande ranta.

Om Nyemissionen, trots att den ar fullt ut garanterad, inte skulle
bli fulltecknad, och skulle inte Bolagets pagaende strategiprogram
starka TransAtlantics Ionsamhet och likviditet i sddan utstrackning
att Bolagets behov av roérelsekapital under den kommande
tolvmanadersperioden tillgodoses, kan Bolaget tvingas soka
ytterligare finansiering i form av exempelvis lanefinansiering, en
riktad nyemission eller ytterligare en foretrddesemission,
alternativt ytterligare forséljning av tillgangar i form av ett eller
flera fartyg.

AVSNITT C - VARDEPAPPER

Punkt | Informationskrav | Information

C1 Véardepapper som | Nyemissionen utgdrs av A-aktier och B-aktier i TransAtlantic
erbjuds (ISIN-kod SE0000143513 respektive SE0000143521).

C.2 Denominering Aktierna &r denominerade i svenska kronor.

C3 Totalt antal Aktier | Bolagets registrerade aktiekapital uppgar till 110 902 700 kronor

i Bolaget

fordelat pd 7 271 842 A-aktier och 103 630 858 B-aktier (totalt
110 902 700 aktier). Varje aktie har ett kvotvarde om 1 krona.




Efter genomférande av Nyemissionen kommer Bolagets
aktiekapital att uppga till hdégst 147 870 266 kronor, fordelat pa
hodgst 147 870 266 aktier.

o] Rattigheter som Varje A-aktie berattigar till tio (10) roster och varje B-aktie
sammanhanger berattigar till en (1) rost pa bolagsstamma. Beslutar Bolaget att
med genom kontant- eller kvittningsemission ge ut nya aktier,
vardepappren teckningsoptioner eller konvertibler har aktiedgarna som

huvudregel foretradesratt till teckning i férehallande till det antal
aktier de forut ager. Samtliga aktier medfor lika ratt till Bolagets
vinst och till eventuellt 6verskott vid likvidation. Beslut om
vinstdelning fattas av bolagsstamman och utbetalas genom
Euroclears forsorg. Ratt till utdelning tillkommer den som pa den
av bolagsstamman faststéallda avstamningsdagen for utdelningen
ar registrerad som innehavare av aktier i den av Euroclear forda
aktieboken.

C5 Inskrankningar i Ej tillamplig; aktierna ar inte foremal for nagra begransningar i
den ratten att Gverlata dem.
fria
overlatbarheten

C.6 Upptagande till Bolagets befintliga B-aktier ar upptagna till handel pa NASDAQ
handel OMX Stockholm, Small Cap. De nya B-aktierna kommer &ven de

att bli foremal for handel pA NASDAQ OMX Stockholm.

Cc.7 Utdelningspolicy TransAtlantics mal &r att utdelningen i genomsnitt ska motsvara

33 procent av den arliga nettovinsten. Med hansyn till resultat
och investeringsbehov har dock ingen utdelning lamnats for de
senaste tre rakenskapsaren.

AVSNITT D - RISKER

Punkt

Informationskrav

Information

D.1

Huvudsakliga
risker relaterade
till emittenten eller
branschen

En investering i vardepapper ar forenad med risk. Infor ett
eventuellt investeringsbeslut &r det viktigt att noggrant analysera
de riskfaktorer som beddms vara av betydelse for Bolagets och
aktiens framtida utveckling. Dessa risker inkluderar bl.a. féljande
huvudsakliga bransch- och verksamhetsrelaterade risker:

e Konjunkturkdnslighet. Den allmanna ekonomiska
utvecklingen ar en viktig faktor for TransAtlantics finansiella
utveckling, d& konjunkturutvecklingen har en direkt
paverkan pa efterfrdgan av ravaror och darmed efterfragan
for sjotransporter och tjanster for offshoreindustrin. En
nedgang i konjunkturen kan komma att inverka negativt pa
Koncernens resultat och finansiella stallning.

e Finansieringsvillkor i laneavtal. Koncernens laneavtal
innehaller villkor som bland annat rér ataganden kopplade
till vissa nyckeltal (s.k. financial covenants). TransAtlantic
har erhdllit s.k. waivers fran relevanta banker avseende
ataganden man inte kunnat uppfylla under de tre forsta
kvartalen 2013. Sannolikt kan Bolaget behéva waivers
avseende finansiella &taganden fran relevanta banker dven
for fjarde kvartalet 2013 och framdver. Om TransAtlantic




inte kan mota ataganden i laneavtal och ytterligare
Overenskommelser inte kan traffas med bankerna, kan
TransAtlantic komma att behéva omférhandla eller inga nya
laneavtal. Det finns en risk att TransAtlantic inte kan erhélla
omforhandlade villkor alternativt nya laneavtal pa
acceptabla villkor, vilket kan komma att paverka
TransAtlantics finansiella stéllning negativt.

e Likviditetsrisker. Koncernen har fartygslan om cirka 1,1
miljard SEK som ska refinansieras fére utgangen av 2014.
Det finns ingen garanti for att sddan refinansiering kan ske
pa acceptabla villkor. Det kan inte heller garanteras att det
vid varje given tidpunkt finns tillracklig finansiering for
verksamheten, vilket skulle kunna ha en vasentlig negativ
inverkan pa TransAtlantic. TransAtlantics likviditet ar for
narvarande anstrangd och darmed utsatt foér risker.
Styrelsen for TransAtlantic goér beddmningen att det
befintliga rorelsekapitalet inte &r tillréckligt for Bolagets
aktuella behov under den kommande tolvmanaders-
perioden. TransAtlantic har inlett ett omstrukturerings- och
strategiskt positioneringsprogram for att aterfa hallbar
[bnsamhet, men det kan inte garanteras att programmet
kommer att lyckas.

o Milj6- och sakerhetsrisker. Inom sjéfart finns betydande
sakerhetsrisker bade for personal och for miljo. Olyckor till
sjoss kan ha paverkan pa saval manniskor som natur och
kan leda till betydande férluster for Bolaget. TransAtlantic ar
exponerat mot betydande miljorisker och de omfattande
kostnader som kan uppsta vid olyckor eller utslapp.

e Lagstiftning och féreskrifter. TransAtlantic ar féremal for
omfattande reglering i form av lagar, forordningar,
foreskrifter, férdrag och riktlinjer. Férandringar av dessa kan
komma att paverka TransAtlantics resultat och finansiella
stéllning. FN:s internationella sjofartsorganisation IMO har
antagit skarpta gréansvarden for svavel i marint bransle,
innebarande att gransvardet for svavel i de sa kallade
svavelkontrollomréadena Ostersjon, Nordsjon och Engelska
kanalen (SECA) sanks. IMO:s beslut har under hésten 2012
inforlivats i EU-direktiv, som varje medlemsstat ska ha
implementerat senast i juni 2014. Konsekvenserna av de
nya reglerna ar svarbedémda, men kan inkludera att
fartygens kostnader for drivmedel kommer att 6ka vasentligt
om inte utvecklingen av bransleeffektiva fartyg paskyndas
och fartygsflottan férnyas.

D.3

Huvudsakliga
risker relaterade
till vardepapperna

De huvudsakliga riskerna relaterade till aktien och Nyemissionen
inkluderar risken att aktiekursen utvecklas negativt och att en
investerare darfor inte far tillbaka det investerade kapitalet, att
aktieagare som inte deltar i Nyemissionen kommer fa sin agar-
och rostandel i TransAtlantic utspadd samt att TransAtlantics
storsta aktiedgare, Kistefos, till foljJd av tecknings- och
gararantidtagande i samband med Nyemissionen kan komma att
starka sitt inflytande ytterligare i fragor dar aktiedgarna har
rostratt.




AVSNITT E - ERBJUDANDE

Punkt

Informationskrav

Information

E.l

Emissionsbelopp
och

Emissions-
kostnader

Nyemissionen kommer att tillféra TransAtlantic hégst cirka 148
MSEK fore emissionskostnader. Frédn emissionsbeloppet kommer
avdrag att goras for emissionskostnader som beraknas uppga till
cirka 5 MSEK (inklusive ersattning till emissionsgaranten om
cirka 822 TSEK).

E.2a

Motiv och
anvandande

av
emissionslikviden

Den 24 juni 2013 emitterade TransAtlantic Kkortfristiga
skuldcertifikat om totalt 140 MSEK for att finansiera det
strategiprogram man initierat inom Industrial  Shipping.
Skuldcertifikaten utgér bryggfinansiering tills Nyemissionen ar
genomford. Emissionslikviden kommer anvandas till att
aterbetala skuldcertifikaten jamte ranta.

E.3

Erbjudandets
former
och villkor

Styrelsen for TransAtlantic beslutade den 3 oktober 2013, under
forutsattning av  bolagsstammans godkdnnande, om en
nyemission med foretradesratt for Bolagets aktiedgare.
Styrelsens beslut godkandes vid extra bolagsstamma den 5
november 2013.

Genom Nyemissionen o©kas TransAtlantics aktiekapital med
hodgst 36 967 566 kronor genom utgivande av hogst 36 967 566
Nya Aktier, varav hogst 2 423 947 nya A-aktier och hégst 34 543
619 nya B-aktier. Bolagets aktiedgare har foretradesratt att
teckna de Nya Aktierna i forhallande till de aktier de &ger.
Avstamningsdag for ratt till deltagande i Nyemissionen ar den 8
november 2013. For varje befintlig A-aktie som innehas pa
avstamningsdagen erhalls en (1) teckningsrétt av serie A och for
varje befintlig B-aktie erhalls en (1) teckningsratt av serie B.
Teckningsratterna berattigar innehavaren att teckna Nya Aktier
med priméar foretradesratt, varvid tre (3) teckningsratter av serie A
respektive serie B ger ratt till teckning av en (1) ny A-aktie
respektive B-aktie. Nya Aktier som inte tecknas med primar
foretradesratt erbjuds samtliga aktiedgare till teckning (subsidiar
foretradesratt). For det fall att inte samtliga Nya Aktier tecknas
med primar eller subsidiar foretradesratt ska aterstdende aktier
tilldelas Kistefos i egenskap av emissionsgarant. Teckning av
Nya Aktier ska ske under perioden frdn och med den 12
november 2013 till och med den 28 november 2013, eller den
senare dag som bestams av styrelsen. Teckningskursen har
faststéllts till 4,00 kronor per Ny Aktie.

E.4

Intressen som har
betydelse
for Erbjudandet

Kistefos, som innehar cirka 62,9 procent av kapitalet och cirka
58,4 procent av rosterna i TransAtlantic, har atagit sig att teckna
sin pro rata-andel i Nyemissionen. Kistefos har dessutom
garanterat teckning av aterstaende del av Nyemissionen, dvs. de
aktier som inte tecknas av Ovriga aktieAgare med st6d av primér
eller subsidiar foretradesratt, motsvarande cirka 37,1 procent av
Nyemissionen Darmed &r Nyemissionen till fullo garanterad.
Garantiprovision utgdr med 1,5 procent av garanterat belopp.

E.5

Lock-up avtal

Kistefos har med anledning av sitt teckningsatagande atagit sig
att, till och med avstdmningsdagen for Nyemissionen (8
november 2013), inte minska sitt innehav i Bolaget.




E.6

Utspadningseffekt

Forestaende Nyemission kommer att medfora att antalet aktier i
Bolaget 6kar fran 110 902 700 till hogst 147 870 266 aktier, vilket
motsvarar en 6kning om 33 procent. Fér de aktieagare som
avstar att teckna aktier i Nyemissionen uppkommer en
utspadningseffekt om total hogst 36 967 566 Nya Aktier,
motsvarande cirka 25 procent av det totala antalet aktier i
Bolaget efter Nyemissionen.

E.7

Kostnader som
alaggs
investerare

Ej tillamplig; Bolaget alagger inte investerare nagra kostnader.




Riskfaktorer

En investering i vardepapper ar férenad med risk. Infor ett eventuellt investeringsbeslut &r det
viktigt att noggrant analysera de riskfaktorer som beddms vara av betydelse for Bolagets och
aktiens framtida utveckling. Nedan beskrivs de risker som beddms vara av sarskild betydelse
for TransAtlantic, utan sarskild rangordning. Det finns risker bade vad avser omstandigheter
som ar hanforliga till TransAtlantic eller branschen och sadana som &ar av mer generell karaktar
samt risker forenade med aktien och Nyemissionen. Vissa risker ligger utanfor Bolagets kontroll.
Redovisningen nedan gor inte ansprak péa att vara fullstandig och samtliga riskfaktorer kan av
naturliga skal inte forutses eller beskrivas i detalj, varfor en samlad utvardering dven maste
innefatta dvrig information i Prospektet samt en allman omvarldsbedomning. Nedanstaende
risker och osakerhetsfaktorer kan ha en vasentligt negativ inverkan pa TransAtlantics
verksamhet, finansiella stéllning och/eller resultat. De kan &aven medfora att aktierna i
TransAtlantic minskar i varde, vilket skulle kunna leda till att aktiedgare i TransAtlantic forlorar
hela eller delar av sitt investerade kapital. Ytterligare risker som for narvarande inte ar kanda for
TransAtlantic, eller som for narvarande bedéms vara obetydliga, kan ocksd komma att ha
motsvarande negativ paverkan.

Bransch- och verksamhetsrelaterade risker

Konjunkturk&nslighet

Den allménna ekonomiska utvecklingen &r en viktig faktor for TransAtlantics finansiella
utveckling, da konjunkturutvecklingen har en direkt paverkan p& efterfragan av ravaror, som
olja, samt pa varuflédena och dess storlek och darmed efterfragan for sjotransporter och
tjanster for offshoreindustrin. Framst géaller detta for lAnder dar Koncernen bedriver verksamhet
i, men aven utvecklingen pa andra marknader kan paverka efterfragan pa Koncernens tjanster
da sjotransport och offshoreindustrin ar internationella marknader. Det allmanna konjunkturlaget
ar en viktig faktor for Koncernens framtida utveckling, och en nedgang i konjunkturen kan
komma att inverka negativt p4 Koncernens resultat och finansiella stallning.

Industrins varufléden

Varufloden mellan marknader paverkas priméart av konjunkturutvecklingen, men kan &ven
paverkas av strukturella forandringar, exempelvis flytt av produktion mellan lander, fran sjo- till
landtransport, samt forandrade kopbeteenden. Sadana forandringar i underliggande industriella
marknader och industristrukturer kan reducera efterfrdagan p& de tjanster som Koncernen
erbjuder. Detta skulle kunna f& en negativ inverkan pa Koncernens resultat och finansiella
stallning.

Offshoreindustrin

Den internationella offshoreindustrin paverkas i huvudsak av efterfrdgan pa olja och gas som
styrs av varldsekonomins utveckling, samt mdjligheten att utvinna olja och gas. Priset pa olja
och gas har historiskt sett varit mycket volatilt. Laga priser, 6kad konkurrens, laga
produktionsnivaer, misslyckad utvinning i Arktis samt ogynnsamma politiska beslut riskerar att
paverka Bolaget negativt. Efterfrdgan pa Bolagets offshoretjanster ar aven till stor del beroende
av tillgangen till fartyg som liknar eller kan ersatta Bolagets flotta. En 6kning av den totala
fartygsflottan pa marknaden kan saledes komma att paverka Bolaget negativt.

Vidare har Bolaget en vasentlig del av flottan exponerad mot den mer volatila spotmarknaden.
Om TransAtlantic inte lyckas 6ka sin kontraktstackning for denna del av flottan kan det inverka
negativt pa Bolagets intjaningsférmaga.

Strejker och andra konfliktatgarder

TransAtlantics verksamhet inom affarsomradet Industrial Shipping ar framférallt koncentrerad till
ett mindre antal hamnar i Europa. Betydelsen av dessa hamnar 6kar TransAtlantics utsatthet
mot strejker. En eventuell strejk vid ndgon av de hamnar dar TransAtlantic ar verksamt skulle ha
negativ effekt p& TransAtlantic och dess kunder. Aven strejker hos TransAtlantics kunder kan
ha negativ effekt p& TransAtlantics resultat.



Bunkerrisker

Kostnadsforandringar for bunkerolja kan paverka Koncernens resultat. Trots att vissa
fraktkontrakt inkluderar klausuler som innebéar att kunden bar risken for prisforandringar ar
Koncernen exponerad mot prisférandringar.

Kundberoende

Inom ett flertal av de segment som Koncernen ar verksam, bland annat transporter av skogs-,
pappers-, och stalprodukter, domineras industrin av ett mindre antal stora fraktkopare. En
tilltagande konsolidering har medfért att denna koncentration 6kat under senare ar. Aven inom
segmentet offshore finns ett fatal aktorer, framst de storre internationella oljebolagen eller
transportbolag som arbetar for deras rakning. P4 en marknad med ett begransat antal kunder
Okar beroendet av enskilda kunder. Aven om TransAtlantic stravar efter att teckna langre
kundavtal och for narvarande anser sig ha goda affarsrelationer till sina stora kunder, skulle
Koncernens verksamhet och I6nsamhet paverkas negativt om nuvarande affarsrelationer ej kan
vidmakthallas eller ersattas av motsvarande relationer.

Nyckelpersoner

Som alla bolag ar Koncernens framtida utveckling beroende av styrelsens, ledningens och
andra nyckelpersoners kunskap, erfarenhet och engagemang, saval i moderbolaget som i
dotterbolagen. Koncernens utveckling kommer i hdég grad att vara beroende av koncern-
ledningens formaga att utveckla verksamheten. Vidare ar Koncernen beroende av férméagan att
rekrytera nya kvalificerade medarbetare. Om ndgon av dessa nyckelpersoner skulle lamna
Koncernen eller om Koncernen skulle misslyckas med att attrahera ny kvalificerad personal kan
TransAtlantic komma att paverkas negativt.

Forvarv

TransAtlantic har de senaste aren genomfort ett antal forvarv. Tillvaxt genom férvarv utgor en
risk pad grund av svarigheter att integrera verksamheter, medarbetare och teknologi. Om
TransAtlantic inte framgangsrikt lyckas integrera de verksamheter som forvarvats eller att dessa
efter integrering inte presterar som forvantat, kan de komma att negativt paverka TransAtlantics
omsattning, finansiella stallning och resultat.

Milj6- och sékerhetsrisker

Inom sjofart finns betydande sakerhetsrisker bade for personal och for miljo. Olyckor till sjoss
kan ha paverkan pa saval manniskor som natur och kan leda till betydande forluster for Bolaget.
TransAtlantic ar exponerat mot betydande miljorisker och de omfattande kostnader som kan
uppstd vid olyckor eller utslapp. Internationella konventioner och den amerikanska
oljelagstiftningen, OPA 90, staller hoga krav pa redare, fartyg och beséttningar. Redare har
strikt ansvar inom vissa omraden, det vill sdga redaren &r, med fa undantag, ersattningsskyldig
oavsett eget vallande. For det fall Koncernens forsakringsskydd inte skulle tacka uppkomna
skador eller brister kan TransAtlantics verksamhet, resultat och finansiella stallning komma att
paverkas negativt.

Risker i samband med driftstérningar

Trots val utvecklade rutiner och system kan brister eller avbrott i driften inte uteslutas.
Driftsstorningar skulle kunna resultera i extra arbete, storningar i leveranser och forlorad last,
vilket skulle kunna leda till minskat fortroende bland TransAtlantics kunder samt skador pa
TransAtlantics personal och tillgdngar. Aven om TransAtlantic, for en del av fartygsflottan,
primart for de fartyg som gar i linjetrafik men aven for Offshore/lcebreakingfartygen, har tecknat
en s.k. loss of hire-férsékring som ger en ekonomisk kompensation vid langre driftsstorningar,
kan driftsstérningar leda till forluster for TransAtlantic, vilket skulle kunna paverka TransAtlantics
finansiella stallning negativt.
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Legala risker

Finansieringsvillkor i laneavtal

Koncernen har upptagit ett antal Ian avseende bland annat rorelse- och forvarvskrediter samt
finansiering av forvarv av sarskilda fartyg eller fartygsbygge. Laneavtalen innehdller aven
sedvanliga villkor vilka bland annat roér &taganden kopplade till vissa nyckeltal (s.k. financial
covenants). TransAtlantic har under den senaste tiden inte lyckats uppfylla vissa av dessa
ataganden. Mot bakgrund av detta har TransAtlantic erhéllit s.k. waivers fran relevanta banker
avseende de atagande man inte kunnat uppfylla under de tre forsta kvartalen 2013. Det &r inte
sakert att TransAtlantic i framtiden kommer att lyckas uppfylla sina ataganden enligt befintliga
laneavtal eller att Bolaget har tolkat villkoren for atagandena pa ett korrekt satt. Sannolikt kan
Bolaget behova erhalla waivers avseende finansiella ataganden fran relevanta banker aven for
fiarde kvartalet 2013 och framover. For det fall TransAtlantic inte kan mota ataganden i
laneavtal och ytterligare 6verenskommelser inte kan traffas med bankerna kan TransAtlantic
komma att behéva omférhandla dessa avtal alternativt inga nya laneavtal. Under sadana
forhallanden finns en risk att TransAtlantic inte kan erhalla omférhandlade villkor alternativt ett
nytt l&neavtal p& for TransAtlantic acceptabla villkor, eller 6ver huvud taget ingd sadant nytt
avtal, vilket kan komma att paverka TransAtlantics finansiella stallning negativt.

Skatterisker

Bolaget agerar i enlighet med Bolagets tolkning av géallande skatteregler, skatteavtal och
bestdmmelser i de lander dar Bolaget ar verksamt. Det kan inte uteslutas att TransAtlantics
tolkning av tillampliga regler och administrativ praxis ar felaktig, eller att regler och praxis kan
komma att andras, eventuellt med retroaktiv verkan. Genom berérda myndigheters beslut kan
aven skattesituationen &ndras.

Tvister

TransAtlantic kan frén tid till annan vara inblandade i rattsprocesser forknippade med Bolagets
I6pande verksamhet. Sadana rattsprocesser avser tvister gallande bland annat avtalsbrott eller
pastadda fel i utférda tjanster. Tvister och ansprak kan vara tidskravande, stéra den lépande
verksamheten, avse betydande belopp eller principiellt viktiga frdgor samt medféra betydande
kostnader. Om utgadngen av en rattsprocess inte ar till TransAtlantics fordel kan Bolagets
verksamhet, resultat och finansiella stallning paverkas negativt.

Lagstiftning och foreskrifter

TransAtlantic ar foremal for omfattande reglering i form av lagar, férordningar, foreskrifter,
fordrag och riktlinjer. Forandringar i lagstiftning och foreskrifter, tullregleringar och andra
handelshinder, pris- och valutakontroller samt andra offentliga riktlinjer kan komma att paverka
TransAtlantics resultat och finansiella stallning.

FN:s internationella sjofartsorganisation IMO antog i oktober 2008 skarpta gransvarden for
svavel i marint bransle innebarande att gransvardet for svavel i de sa kallade
svavelkontrollomradena Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen ("SECA”) sénks fran
nuvarande 1,0 procent till 0,1 procent frAin och med 2015. Globalt sénks gréansen for
svavelinnehall till 0,5 procent 2020 eller, beroende pa tillgang, senast 2025. IMO:s beslut har
under hosten 2012 inforlivats i direktiv 1992/32/EG, senast andrat genom direktiv 2012/33/EU
("Svaveldirektivet”). | forhallande till IMO:s beslut innehaller Svaveldirektivet ett par andringar,
bland annat avsaknaden till majlighet till forlangning efter ar 2020 for lander utanfér SECA. Den
18 juni 2014 ska varje medlemstat ha implementerat direktivet i nationell lagstiftning och det
andrade Svaveldirektivet trader ikraft den 1 januari 2015. De nya reglerna syftar bland annat till
att minska utslappen av svaveloxider samt att minska partikelemissioner. Konsekvenserna av
att gransvardena for svavel i fartygens bransle ska minska ar svarbedomda, men exempelvis
beddms intresset och tillgangen pa lagsvavligt bransle 6ka. En annan konsekvens kan vara att
fartygens kostnader for drivmedel kommer att Oka vasentligt om inte utvecklingen av
bransleeffektiva fartyg paskyndas och fartygsflottan fornyas. De kommande andringarna kan
komma att fa en negativ inverkan pa Koncernens intjaningsformaga.
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Politiska faktorer

Den verksamhet som bedrivs inom Koncernen paverkas av ett antal politiska faktorer som ligger
utanfér Koncernens kontroll. Viktiga politiska faktorer att ta hansyn till innefattar bland annat det
svenska sjofartsstodet, som ger rederier mojlighet att utnyttja en sa kallad nettomodell for
ombordanstalld personal. Det innebar att innehdllen preliminar skatt och lagstadgade sociala
avgifter inte betalas in till staten utan kvarstar i rederiet. Férandrade politiska forutsattningar vad
géller ovan namnda och andra faktorer kan komma att f& en negativ inverkan pa Koncernens
intjaningsformaga.

Finansiella risker

Likviditetsrisker

For att hantera kortfristiga betalningsskyldigheter i den |dpande verksamheten, planerade
investeringar och amorteringar behéver Koncernen en likviditetsreserv. Koncernen har
rantebarande 1an om sammanlagt cirka 2,9 miljarder SEK, varav cirka 1,1 miljard SEK i
fartygslan som ska refinansieras fore utgdngen av 2014. Det finns en risk att sadan
refinansiering inte kan ske pa for TransAtlantic acceptabla villkor. Tillgadngen pa extern
finansiering — som paverkas av faktorer som till exempel den allménna utvecklingen pa kapital-
och kreditmarknaderna samt lantagarens kreditvardighet och kreditkapacitet — kan begransas
och det kan finnas oforutsedda handelser och kostnader forknippade med detta. Av denna
anledning kan det inte garanteras att det vid varje given tidpunkt finns tillracklig finansiering for
verksamheten, vilket skulle kunna ha en vasentlig negativ inverkan pa& TransAtlantics
verksamhet, resultat och finansiella stallning.

TransAtlantics likviditet &r for narvarande anstrangd och darmed utsatt for risker. Styrelsen for
TransAtlantic gér bedémningen att det befintliga rorelsekapitalet inte ar tillréckligt for Bolagets
aktuella behov under den kommande tolvmanadersperioden (se "Otillrackligt rorelsekapital” i
avsnittet "Kapitalstruktur och annan finansiell information”). Féljaktligen har TransAtlantic inlett
ett omfattande omstrukturerings- och strategiskt positioneringsprogram for att aterfa en hallbar
I6nsamhet framst inom affarsomradet Industrial Shipping men dven inom affarsomradet Viking
Supply Ships. Programmet syftar till att 6ka intakterna, minska kostnaderna, forbattra Bolagets
rorelsekapital, bedriva en aktiv likviditetshantering och genomféra en anpassning av
fartygsflottan. Daremot kan det inte garanteras att sddana initiativ kommer att lyckas.

Om Nyemissionen, trots att den &r fullt ut garanterad, inte skulle bli fulltecknad, och skulle inte
Bolagets pagaende initiativ starka TransAtlantics I6nsamhet och likviditet i sddan utstrackning
att Bolagets behov av rorelsekapital under den kommande tolvméanadersperioden tillgodoses,
kan Bolaget tvingas soka ytterligare finansiering i form av exempelvis en riktad nyemission eller
en ytterligare foretradesemission, alternativt ytterligare forsaljning av tillgangar som ett eller flera
fartyg. Det kan i férlangningen innebara att Bolagets verksamhet kan behdva begrénsas.

Valutarisker

Sjofarten @r en internationell verksamhet, vilket innebar att endast en del av Koncernens
kassaflode &ar denominerad i SEK. Koncernen har huvudsakligen valutaexponeringar i USD,
GBP, CAD, EUR, NOK och DKK. Detta innebér att valutaforéandringar kan medféra en negativ
paverkan pa Koncernens resultat, kassafléden och finansiella stallning.

Ranterisker

Sjofart ar en kapitalintensiv verksamhet, dar langfristiga |an &ar den huvudsakliga
finansieringsformen. Ranteférandringar kan darmed ha betydande negativ paverkan pa
Koncernens resultat, kassafléde och finansiella stallning. D& en del av Bolagets kassaflode
anvands till rantebetalningar pa Koncernens skulder, kan detta dven medféra en begransning
av tillgéngliga medel for Bolagets verksamhet och framtida affarsmojligheter.

Kreditrisker

Koncernen é&r jtjremél for kreditrisker i samband med fordringar till kunder och andra
affarspartners. Aven om TransAtlantic endast lamnar korta rorelsekrediter till sina kunder skulle
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det kunna ha en negativ inverkan pa TransAtlantics omsattning, finansiella stallning och resultat
om TransAtlantic inte lyckas hantera sina kreditrisker.

Risker relaterade till Nyemissionen och de Nya Aktierna

Aktierelaterade risker

Risk och risktagande ar en oundviklig del av aktiedagande. Eftersom en investering i aktier bade
kan komma att ka och minska i varde ar det inte sakert att en investerare kommer att fa
tillbaka det investerade kapitalet. Aktiekursens utveckling &r beroende av en rad faktorer, varav
en del &r bolagsspecifika och andra ar knutna till aktiemarknaden som helhet. Det &r omdgjligt for
ett enskilt bolag att kontrollera alla de faktorer som kan komma att paverka dess aktiekurs,
varfor varje investeringsbeslut avseende aktier bor féregas av en noggrann analys.

Det framtida priset pa TransAtlantics aktier kan inte forutses

Priset pa TransAtlantics aktier, teckningsréatter och BTA kan fluktuera under (och vad avser de
Nya Aktierna, aven efter) Nyemissionen. Priset pa TransAtlantics aktier kan falla under
teckningskursen som satts for teckning av Nya Aktier. En allman nedgang pa aktiemarknaden
skulle aven kunna sétta press pa TransAtlantics aktiekurs utan att detta har orsakats av
TransAtlantics verksamhet.

Handel i teckningsrétter och BTA

Det finns en risk att en aktiv handel i teckningsratter eller BTA inte kommer att utvecklas pa
NASDAQ OMX Stockholm, eller att tillfredstéllande likviditet kommer att finnas tillganglig under
teckningsperioden vid den tidpunkt som s&dana vardepapper handlas.

Utspadning

Vdljer aktiedgare att inte utnyttja eller sélja sina Teckningsratter i enlighet med forfarandet i
avsnittet "Villkor och anvisningar” kommer teckningsratterna att forfalla och bli vardelésa utan
ratt till ersattning for innehavaren. Foljaktligen kommer sadana aktiedgares proportionella
agande och rostréatt i TransAtlantic att minska och den andel deras aktier representerar av det
totala antalet aktier i TransAtlantic kommer att minska i motsvarande grad. Aven om en
aktiedgare vdljer att sélja sina outnyttjade Teckningsratter eller om dessa Teckningsratter séljs
pa aktiedgarens vagnar ar det inte sakert att den ersattning aktieagaren erhdller for
Teckningsratterna pa marknaden motsvarar den ekonomiska utspadningen i aktiedgarens
agande i TransAtlantic efter att Nyemissionen slutforts.

Framtida utdelning

Utdelning far endast ske om det finns utdelningsbara medel hos TransAtlantic och med sadant
belopp att det framstar som forsvarligt med hansyn till de krav som TransAtlantics verksamhets
art, omfattning och risker staller pa storleken av eget kapital och TransAtlantics
konsolideringsbehov, likviditet och stallning i ovrigt for ett visst rakenskapsar. Vidare paverkas
TransAtlantics mdjligheter att lamna utdelning i framtiden av ett antal faktorer, daribland dess
mojlighet att erhalla tillrackliga utdelningar frdn sina dotterbolag samt lokala lagar, inklusive
bland annat skattelagar. De Nya Aktierna medfor ratt till utdelning frdn och med den forsta
avstamningsdag som infaller efter det att Nyemissionen registrerats hos Bolagsverket. Det ar
inte sakert att utdelningsbara medel kommer att finnas tillgangliga under nagot rakenskapsar.
Ingen utdelning lamnades for rakenskapsaren 2009-2012 och det ar oklart nar utdelning kan
komma att lamnas igen.

Agare med betydande inflytande

TransAtlantics storsta aktiedgare, Kistefos, innehar aktier representerande 62,9 procent av
aktiekapitalet och 58,4 procent av rosterna i Bolaget. Kistefos kan saledes, bade fore och efter
Nyemissionen, utéva ett betydande inflytande Gver TransAtlantic i frdgor som ar foremal for
aktieagarnas godkannande. Det kan inte uteslutas att Kistefos intressen kan komma att st i
strid med Ovriga aktieAgare intressen. Som en folid av Kistefos tecknings- och
gararantidtagande i samband med Nyemissionen kan Kistefos komma att starka sitt inflytande
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ytterligare i fragor dar aktiedgarna har rostratt. Inflytande fran mindre aktiedgare riskerar
darmed att begransas ytterligare.

Framtida forsaljning av storre aktieposter samt ytterligare nyemissioner

Efter avstamningsdagen for Nyemissionen far Kistefos enligt Teckningsatagandet salja hela
eller delar av sitt innehav av TransAtlantic-aktier. Om Kistefos eller annan stdrre aktiedgare
séljer flertalet av sina TransAtlantic-aktier pd aktiemarknaden, eller om marknaden tror att en
sadan forsaljning kan komma att ske, kan TransAtlantics aktiekurs paverkas negativt. Kistefos
har inte nagon forpliktelse gentemot TransAtlantic att bibehdlla sin &agarandel efter
avstamningsdagen for Nyemissionen och darmed finns det inga garantier for att Kistefos
kommer att bibehélla sin nuvarande &garandel i TransAtlantic efter avstamningsdagen for
Nyemissionen.

Ej sakerstallda tecknings- och garantidtagande

Bolagets storsta aktieagare Kistefos har atagit sig att teckna sammanlagt cirka 62,9 procent av
de Nya Aktierna. Darutover har Kistefos garanterat teckning av ytterligare cirka 37,1 procent av
de Nya Aktierna. Detta tecknings- och garantidtagande ar dock inte sakerstéllt, vilket kan
innebara en risk att Kistefos inte kan uppfylla atagandet. Om atagandet inte kan uppfyllas kan
det inverka negativt pa TransAtlantics mojligheter att genom Nyemissionen tillféras ett belopp
om hogst cirka 148 MSEK fore emissionskostnader.
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Inbjudan till teckning av aktier i TransAtlantic

Styrelsen foér TransAtlantic beslutade den 3 oktober 2013, under forutsattning av
bolagsstémmans godké&nnande, om en nyemission med foretradesratt for Bolagets aktiedgare.
Styrelsens beslut godkandes vid extra bolagsstdmma den 5 november 2013.

Genom Nyemissionen 6kas TransAtlantics aktiekapital med hoégst 36 967 566 kronor genom
utgivande av hogst 36 967 566 Nya Aktier, varav hdgst 2 423 947 A-aktier och hogst 34 543
619 B-aktier. Bolagets aktieagare har foretradesratt att teckna de Nya Aktierna i forhallande till
de aktier de ager. Avstamningsdag for ratt till deltagande i Nyemissionen ar den 8 november
2013. For varje befintlig A-aktie som innehas pd avstamningsdagen erhélls en (1) teckningsratt
av serie A och for varje befintlig B-aktie erhalls en (1) teckningsratt av serie B.
Teckningsratterna berattigar innehavaren att teckna Nya Aktier med primar foéretradesratt,
varvid tre (3) teckningsratter av serie A respektive serie B ger rétt till teckning av en (1) ny A-
aktie respektive B-aktie. Nya Aktier som inte tecknas med primar foretradesratt erbjuds samtliga
aktiedgare till teckning (subsidiar foretradesratt). Teckning av Nya Aktier utan stdd av primar
eller subsidiar foretradesratt ar inte majlig. For det fall inte samtliga Nya Aktier tecknas med
primar eller subsidiar foretradesratt ska aterstdende aktier tilldelas Kistefos i egenskap av
emissionsgarant. Teckning av Nya Aktier ska ske under perioden frdn och med den 12
november 2013 till och med den 28 november 2013, eller den senare dag som bestdms av
styrelsen och i o6vrigt i enlighet med de instruktioner som finns i avsnittet "Villkor och
anvisningar”.

Teckningskursen har faststallts till 4,00 kronor per Ny Aktie, vilket innebar att Nyemissionen, vid
fullteckning, sammanlagt tillfor TransAtlantic hogst cirka 148 MSEK fére emissionskostnader.*

Tecknings- och garantidtagande?®

Kistefos som innehar cirka 62,9 procent av kapitalet och cirka 58,4 procent av rdsterna i
TransAtlantic, har atagit sig att teckna sin pro rata-andel i Nyemissionen. Kistefos har dessutom
garanterat teckning av aterstaende del av Nyemissionen, dvs. de aktier som inte tecknas av
Ovriga aktiedagare med stdd av primar eller subsidiar foretradesratt, motsvarande cirka 37,1
procent av Nyemissionen. Darmed ar Nyemissionen till fullo garanterad. Garantiprovision utgar
till Kistefos med ett belopp om cirka 822 TSEK, motsvarande 1,5 procent av garanterat belopp.

Harmed inbjuds aktiedgarna i TransAtlantic att med foretradesratt teckna Nya Aktier i
TransAtlantic i enlighet med villkoren i detta Prospekt.

Goteborg den 5 november 2013
Rederi AB TransAtlantic (publ)

Styrelsen

! Fran emissionsbeloppet om hdgst 148 MSEK kommer avdrag att géras fér emissionskostnader som beréknas uppgé
till cirka 5 MSEK (inklusive erséattning till emissionsgaranten om cirka 0,8 MSEK). Netto berdknas Nyemissionen tillféra
TransAtlantic cirka 143 MSEK.

2 Se aven "Tecknings- och garantiatagande” i avsnittet "Legala fragor och kompletterande information”.
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Bakgrund och motiv

TransAtlantic &r ett ledande svenskt rederi med huvudkontor i G6teborg samt ett flertal kontor i
Europa. TransAtlantic ar indelat i tvad affarsomraden; Industrial Shipping och Viking Supply
Ships. De senaste arens svara marknadsforhallanden for TransAtlantic har lett till kédnnbara
operationella forluster, vilket gjort att Bolagets likviditet forsvagats vasentligt. Som det framgar
av TransAtlantics senaste finansiella rapporter, ar Koncernens likviditet fortsatt anstrdngd och
exponerad fér risker. Olika initiativ har tagits for att starka Bolagets |I6nsamhet och likviditet
samtidigt som aktivt arbete med langivare fortsatter for att sékerstalla en stabil finansiering pa
bade kort och lang sikt.

Omstrukturerings- och strategiskt positioneringsprogram

Som tidigare offentliggjorts har TransAtlantic inlett ett omfattande omstrukturerings- och
strategiskt positioneringsprogram for att aterf& en hallbar lonsamhet framst inom affarsomradet
Industrial Shipping men &ven inom affarsomradet Viking Supply Ships.

Som en del av detta program har Bolaget under 2013 arbetat med kostnadsbesparingar. En
marknadsanpassning av flottan ar paborjad genom fartygsforsaljningar, aterlamning av inhyrda
fartyg samt en justering av tonnagekapacitet. Vidare har administrativa funktioner centraliserats,
personalstyrkan har reducerats, samtidigt som Industrial Shippings konkurrenskraft starks
genom forstarkningar inom forsaljnings- och kundserviceorganisationen. Vidare har tillgdngar
utanfor karnverksamheten avyttrats, en taxlease-struktur i Storbritannien har avslutats och
forséljning av en finansiell tillgang har genomférts den 25 oktober 2013.

Den 24 juni 2013 emitterade TransAtlantic kortfristiga skuldcertifikat om totalt 140 MSEK for att
finansiera det strategiprogram man initierat inom Industrial Shipping.

Kapitaltillskott genom nyemission av aktier

Mot bakgrund av ovanstaende beslutade styrelsen i TransAtlantic den 3 oktober 2013 att under
forutsattning av extra bolagsstdmmas godkannande, vilket erhélls den 5 november 2013,
genomfora en fullt garanterad nyemission med foretradesratt for Bolagets aktiedgare om hogst
cirka 150 MSEK fore emissionskostnader. Emissionslikviden kommer att anvéndas till att
aterbetala skuldcertifikaten jamte ranta.

Styrelsen for TransAtlantic ar ansvarig for innehallet i detta Prospekt. Harmed forsakras att
styrelsen har vidtagit alla rimliga forsiktighetsatgarder for att sakerstalla att uppgifterna i

Prospektet, savitt styrelsen vet, overensstammer med de faktiska forhallandena och att
ingenting ar utelamnat som skulle kunna paverka dess innebdrd.

Goteborg den 5 november 2013
Rederi AB TransAtlantic (publ)

Styrelsen
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Villkor och anvisningar

Foretradesréatt och teckningsratter

Den som pa avstamningsdagen den 8 november 2013 &r registrerad som aktiedgare i
TransAtlantic ager foretradesratt att teckna Nya Aktier av samma aktieslag i forhallande till det
antal aktier som innehas pa avstamningsdagen (primér foretradesratt). Aktier som inte tecknas
med primér foretrdesratt ska, oberoende av aktieslag, erbjudas samtliga aktiedgare till
teckning (subsidiar foretradesratt). Vid forsaljning av teckningsratt (den priméra
foretradesratten) overgar aven den subsidiara foretradesratten till den nya innehavaren av
teckningsratten. Tilldelningen vid teckning med subsidiar foretradesratt sker i relation till det
antal aktier som tecknats med primar féretradesratt. Teckning av Nya Aktier utan stéd av priméar
eller subsidiar foretradesratt ar inte maojlig.

For detta andamal erhdller den som pa avstamningsdagen &r registrerad som aktiedgare i
TransAtlantic en (1) teckningsratt av serie A i TransAtlantic for varje innehavd A-aktie och en (1)
teckningsratt av serie B i TransAtlantic for varje innehavd B-aktie. Teckningsratterna berattigar
innehavaren att med foretradesratt teckna aktier, varvid tre (3) teckningsratter av serie A
respektive serie B ger ratt till teckning av en (1) ny A-aktie respektive B-aktie. Aktiedgare som
valjer att inte delta i Nyemissionen kommer att fa sin dgarandel utspadd med cirka 25 procent,
men har mdojlighet att ekonomiskt kompensera sig for utspadningseffekten genom att sélja sina
teckningsratter.

Teckningskurs

De Nya Aktierna i TransAtlantic emitteras till en teckningskurs om 4,00 kronor per ny aktie.
Courtage utgar ej.

Avstamningsdag

Avstamningsdag hos Euroclear for faststallande av vilka som &ger ratt att erhalla teckningsratter
var den 8 november 2013. Aktierna handlas exklusive ratt till deltagande i Nyemissionen fran
och med den 6 november 2013. Sista dag for handel inklusive ratt till deltagande i
Nyemissionen var den 5 november 2013.

Teckningstid

Teckning av Nya Aktier ska ske under tiden fran och med den 12 november 2013 till och med
den 28 november 2013. Bolagets styrelse ager ratt att forlanga teckningstiden. En eventuell
forlangning kommer att offentliggéras av Bolaget genom pressmeddelande senast den 28
november 2013.

Emissionsredovisning till direktregistrerade aktiedgare

Fortryckt emissionsredovisning med vidhangande bankgiroavi skickas till direktregistrerade
aktieagare och foretradare for aktieagare som pa avstamningsdagen ar registrerade i den av
Euroclear for TransAtlantics rakning forda aktieboken dock med undantag for sddana som &r
bosatta i vissa obehoriga jurisdiktioner. Av emissionsredovisningen framgéar bland annat antal
erhallna teckningsratter och det hela antal Nya Aktier som kan tecknas. VP-avi avseende
registrering av teckningsratter pa VP-konto skickas inte ut.

Aktiedgare som ar upptagna i den i anslutning till aktieboken sarskilt férda forteckningen éver
panthavare och formyndare erhdller inte emissionsredovisning utan meddelas separat.

Forvaltarregistrerade innehav

Aktieagare vars innehav ar forvaltarregistrerat hos bank eller annan férvaltare erhéller ingen
emissionsredovisning. Teckning och betalning ska istallet ske i enlighet med instruktioner fran
forvaltaren.
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Handel med teckningsratter

Handel med teckningsratter av serie B ager rum pa NASDAQ OMX Stockholm under perioden
fran och med den 12 november 2013 till och med 25 november 2013. Swedbank och andra
vardepappersinstitut med erforderliga tillstand star till tjanst med formedling av kdp och
forsaljning av teckningsratter. ISIN-koden for teckningsrétterna av serie B &r SE0005504313.

Om en aktiedgare inte utnyttjar nagra eller alla sina teckningsréatter genom betalning senast den
28 november 2013 eller inte saljer sina teckningsratter senast den 25 november 2013, kommer
sadan aktiedgares outnyttjade teckningsratter att forfalla utan varde och innehavaren kommer
inte att erhalla ndgon kompensation.

Aktiedgare bosatta i vissa obehoriga jurisdiktioner

Tilldelning av teckningsratter och utgivande av Nya Aktier vid utnyttjande av teckningsratter till
personer som &r bosatta eller medborgare i lander utanfor EES kan paverkas av
vardepapperslagstiftningar i sddana lander. Med anledning harav kommer, med vissa undantag,
aktieagare som har sina befintliga aktier direktregistrerade pa VP-konton och har registrerade
adresser i till exempel USA, Australien, Hongkong, Kanada, Japan, Nya Zeeland och Sydafrika
inte erhalla nagra teckningsratter pa sina respektive VP-konton. De teckningsratter som annars
skulle ha registrerats for dessa aktiedgare kommer att séljas och forséljningslikviden, med
avdrag for kostnader, kommer att utbetalas till sidana aktieagare. Belopp understigande 100
kronor kommer inte att utbetalas.

Ratt till utdelning

De Nya Aktierna medfor ratt till vinstutdelning forsta gangen pa den avstamningsdag for
utdelning som infaller ndrmast efter det att de Nya Aktierna registrerats hos Bolagsverket och
aktierna har inforts i aktieboken hos Euroclear.

Offentliggtrande av teckningsresultat

Teckningsresultatet i Nyemissionen kommer att offentliggéras genom ett pressmeddelande fran
TransAtlantic omkring den 3 december 2013.

Teckning av aktier med stod av teckningsratter (primér foretradesratt)

Teckning av Nya Aktier med stod av teckningsratter ska ske genom samtidig kontant betalning
under perioden fran och med den 12 november 2013 till och med den 28 november 2013. Efter
teckningstidens utgang blir outnyttjade teckningsratter ogiltiga och kommer, utan avisering fran
Euroclear, att bokas bort frAn innehavarens VP-konto. For att inte vardet av erhdllna
teckningsratter ska ga forlorat maste innehavaren antingen:

e utnyttja teckningsratterna och teckna Nya Aktier senast den 28 november 2013; eller
e sdlja de teckningsratter som inte utnyttjats senast den 25 november 2013.

Styrelsen ager ratt att forlanga teckningstiden vilket, om det blir aktuellt, kommer ske senast den
28 november 2013. En teckning av Nya Aktier med stod av teckningsratter ar oaterkallelig och
aktiedgare kan inte upphava eller modifiera en teckning av Nya Aktier.

Direktregistrerade aktiedgare bosatta i Sverige

Teckning av Nya Aktier med stdd av teckningsratter sker genom kontant betalning, antingen
genom att anvanda den fortryckta bankgiroavin eller darfér avsedd anmalningssedel, med
samtidig betalning enligt nagot av féljande alternativ:

e Bankgiroavin anvands om samtliga teckningsratter enligt emissionsredovisningen fran
Euroclear ska utnyttjas.

e Anmalningssedeln anvands om teckningsratter har kopts eller éverforts frdn annat VP-
konto eller av annan anledning ett annat antal teckningsratter an det som framgar av
den fortryckta emissionsredovisningen ska utnyttjas for teckning.
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Betalning for tecknade Nya Aktier ska goéras samtidigt som insdndandet av anmalningssedeiln.
Betalning kan goras pa samma satt som en bankgirobetalning, till exempel via internetbank,
bankgiro eller pd bankkontor. Anmalningssedel kan erhdllas frdn TransAtlantic (hemsida:
www.rabt.se/investor-relations/extra-bolagsstamma) och Swedbank (hemsida:
www.swedbank.se/prospekt, telefon: 08-585 936 71, e-post: emissioner@swedbank.se).
Betalning ska ske senast den 28 november 2013.

Direktregistrerade tecknare ej bosatta i Sverige

Teckningsberattigade direktregistrerade aktiedgare som inte ar bosatta i Sverige samt inte ar
foremal for de restriktioner som beskrivs i "Viktig information” och som inte kan anvanda den
fortryckta bankgiroavin kan betala i svenska kronor via SWIFT i enlighet med fdljande: Rederi
AB Transatlantic, c/o Swedbank, Emissioner E676, 105 34 Stockholm, Sverige, SWIFT:
SWEDSESS, IBAN-nummer: SE64 8000 0810 5993 4851 9241, Kontonamn: TransAtlantic. Vid
betalning maste tecknarens namn, adress, VP-kontonummer och referensen ’Issue
TransAtlantic” anges. Anmalningssedel och betalning ska vara Swedbank, Emissioner E676,
105 34 Stockholm, Sverige, tillhanda senast den 28 november 2013.

Teckning av forvaltarregistrerade aktiedgare

Depakunder hos forvaltare som 6nskar teckna Nya Aktier med stod av teckningsratter anmaler
sig for teckning i enlighet med instruktion fran sin forvaltare.

Betalda tecknade aktier (BTA)

Efter erlagd betalning och teckning kommer Euroclear att sanda ut en avi som bekréftelse pa att
BTA bokats in pa tecknarens VP-konto. De Nya Aktierna kommer att bokféras som BTA pa VP-
kontot till dess att registrering av Nyemissionen skett hos Bolagsverket. Registrering av Nya
Aktier tecknade med stbd av teckningsratter forvantas ske hos Bolagsverket omkring den 6
december 2013. Nagon VP-avi utsands ej i samband med denna ombokning.

Handel med BTA

Handel med BTA av serie B pA NASDAQ OMX Stockholm berdknas ske under perioden frén
och med den 12 november 2013 till och med den 5 december 2013. Swedbank och 6vriga
vardepappersinstitut star till tjanst med formedling av kép och forsaljning av BTA. ISIN-koden for
BTA av serie B ar SE0005504321.

Teckning av aktier med subsidiar foretradesréatt och tilldelning

Direktregistrerade aktiedgares teckning

Anmalan om teckning av Nya Aktier med subsidiar foretradesratt ska goras pa darfor avsedd
anmalningssedel. Endast en anmalan per forvar far inges. Om flera anmalningssedlar inges
kommer endast den anmalningssedel som forst kommit Swedbank tillhanda att beaktas.
Anmalningssedlar kan erhdllas fran TransAtlantic (hemsida: www.rabt.se/investor-
relations/extra-bolagsstamma) och Swedbank (hemsida: www.swedbank.se/prospekt, telefon:
08-585 936 71, e-post: emissioner@ swedbank.se).

Anmalningssedeln ska skickas till Swedbank, Emissioner E676, 105 34 Stockholm, Sverige.
Anmalningssedeln maste vara Swedbank tillhanda senast den 28 november 2013. Styrelsen
ager ratt att forlanga teckningstiden vilket, om det blir aktuellt, kommer ske senast den 28
november 2013.

Forvaltarregistrerade aktiedgares teckning

Depakunder hos forvaltare som onskar teckna Nya Aktier med subsidiar foretradesratt maste
anmala sig for teckning i enlighet med instruktion fran sin/sina respektive forvaltare.

Tilldelning

Om det antal Nya Aktier som ej tecknats med primar foretradesratt inte racker for den teckning
som sker med subsidiar foretradesratt, ska aktierna fordelas mellan tecknarna i férhallande till
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det antal Nya Aktier som de tecknat med primér foretradesratt och, i den man detta inte kan
ske, genom lottning. For det fall inte samtliga Nya Aktier tecknas med primar eller subsidiar
foretradesratt ska aterstaende aktier tilldelas Kistefos i egenskap av emissionsgarant.

Som bekréftelse pa tilldelning av Nya Aktier tecknade utan stod av teckningsratter kommer
avrakningsnota att skickas till tecknaren omkring den 4 december 2013. Inget meddelande
kommer att skickas till tecknare som inte erhallit nagon tilldelning. Tecknade och tilldelade Nya
Aktier ska betalas kontant i enlighet med instruktionerna pa avrakningsnotan som skickas till
tecknaren. Efter att dels betalning av tecknade och tilldelade Nya Aktier skett, dels de Nya
Aktierna har registrerats hos Bolagsverket kommer Euroclear att sénda ut en avi som bekréftar
inbokningen av de Nya Aktierna pa tecknarens VP-konto. Registrering av Nya Aktier tecknade
utan stdd av teckningsratter hos Bolagsverket forvantas ske omkring den 13 december 2013.

Ovrig information
Bolaget ager inte ratt att avbryta Nyemissionen.

For det fall att ett for stort belopp betalats in av en tecknare for de Nya Aktierna kommer
TransAtlantic att ombestrja att 6verskjutande belopp aterbetalas. Ingen ranta kommer att
utbetalas for dverskjutande belopp.

De nya B-aktierna kommer att tas upp till handel vid NASDAQ OMX Stockholm i samband med
genomférandet av Nyemissionen. Handel i nya B-aktier som tecknats med stéd av
teckningsratter beraknas paborjas omkring den 9 december 2013.

Teckning av Nya Aktier, med primar eller subsidiar foretradesratt, ar oaterkallelig och tecknaren
kan inte upphéva eller modifiera teckning av Nya Aktier.

Ofullsténdiga eller felaktigt ifyllda anmélningssedlar kan komma att lamnas utan beaktande. Om
teckningslikviden inbetalas for sent, ar otillracklig eller betalas pa felaktigt satt kan anmalan om
teckning komma att lamnas utan beaktande eller teckning komma att ske med ett lagre belopp.
Betald likvid som ej tagits i ansprak kommer i s& fall att aterbetalas.

Swedbank ar sa kallat emissionsinstitut fér Nyemissionen, det vill saga bistar Bolaget med vissa
administrativa tjanster kring Nyemissionen. Att Swedbank &r emissionsinstitut innebar inte i sig
att Swedbank betraktar tecknaren som kund hos Swedbank. Tecknaren betraktas for
placeringen endast som kund hos Swedbank om Swedbank har lamnat rad till tecknaren om
placeringen eller annars har kontaktat tecknaren individuellt angaende placeringen eller om
tecknaren har tecknat sig via bankens kontor, Internetbanken eller Telefonbanken. Féljden av
att Swedbank inte betraktar tecknaren som kund for placeringen &r att reglerna om skydd for
investerare i lagen (2007:528) om vardepappersmarknaden inte kommer att tillampas pa
placeringen. Detta innebar bland annat att varken sa kallad kundkategorisering eller sa kallad
passandebedémning kommer att ske betraffande placeringen. Tecknaren ansvarar darmed
sjalv for att denne har tillrackliga erfarenheter och kunskaper for att forstd de risker som ar
férenade med placeringen.

Den som tecknar sig i Nyemissionen kommer att lamna personuppgifter till Swedbank.
Personuppgifter som lamnas till bolag i Swedbankkoncernen kommer att behandlas i
datasystem i den utstrackning som behdvs for att tillhandahélla tjanster och administrera
kundengagemang i koncernen. Aven personuppgifter som inhamtas fr&n annan an den kund
som behandlingen avser kan komma att behandlas. Det kan ocksa férekomma att
personuppgifter behandlas i datasystem hos féretag och organisationer med vilka bolag i
Swedbankkoncernen samarbetar. Information om behandling av personuppgifter lamnas av
Swedbanks kontor, vilka ocksd tar emot begdran om rattelse av personuppgifter.
Adressinformation kan komma att inhAmtas av Swedbank genom en automatisk datakérning av
Euroclear.

Beskattning
For information rérande beskattning, se avsnittet "Vissa skattefragor i Sverige”.
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Marknad och verksamhet

Prospektet innehaller viss marknads- och branschinformation som kommer fran tredje man. De
kallor som TransAtlantic baserat sin bedémning pa ar bland annat branschstatistik, uppgifter
fran International Energy Agency (EA”), samt uppgifter fran underleverantérer. Aven om
informationen har atergivits korrekt och TransAtlantic anser att kallorna ar tillforlitiga har
TransAtlantic inte oberoende verifierat information, varfor dess riktighet och fullstandighet inte
kan garanteras. Savitt TransAtlantic kanner till och kan forvissa sig om genom jamforelse med
annan information som offentliggjorts av dessa kallor har dock inga uppgifter utelamnats pa ett
satt som skulle kunna goéra den atergivna informationen felaktig eller missvisande. Pa vissa
stallen i Prospektet beskrivs TransAtlantics stallning pad marknaden. Dessa uppgifter baseras pa
TransAtlantics omsattning i forhdllande till TransAtlantics beddomning av de aktuella
marknadernas storlek respektive konkurrenternas omsattning.

TransAtlantic ar ett av Sveriges storsta rederier och har sitt séate i Goteborg. Verksamheten ar
uppdelad i tva affarsomraden; Industrial Shipping och Viking Supply Ships. Verksamheten inom
Industrial Shipping ar framst inriktad pa kontraktsbaserade transporter for nordisk basindustri.
Inom affarsomradet Viking Supply Ships &r TransAtlantic verksamt pd marknaden for arktisk
offshore, pa offshorespotmarknaden i Nordsjon, samt inom den globala offshoresektorn. Totalt
bestar Koncernens flotta av 48 fartyg, varav 34 inom Industrial Shipping och 14 inom Viking
Supply Ships.

Bolagets registrerade firma och handelsbeteckning &r Rederi AB TransAtlantic (publ).
Koncernen, vari TransAtlantic &r moderbolag, bestar av totalt 59 dotterbolag, varav 57 &ags
indirekt. Koncernen har cirka 200 anstdllda inom landorganisationen, varav merparten &ar
anstéllda vid huvudkontoret i Géteborg. Antal anstéllda ombord ar cirka 690.

Affarsomrade Industrial Shipping

Verksamheten inom Industrial Shipping bestar av tre olika divisioner med sammanlagt 34 fartyg
som samverkar for att uppnd maximal utnyttjandegrad for fartygen och hog service &t
TransAtlantics kunder. TransAtlantic Industrial Shipping erbjuder smarta logistikldsningar och
effektiva fartygstransporter som utgar frdn kundens transportbehov. Kvalitet, milj6- och
kostnadseffektivitet ar ledord genom hela kedjan. Huvudkontoret finns i Géteborg och darutéver
har Industrial Shipping ett flertal kontor i ytterligare sju europeiska léander. Verksamheten ar
fokuserad péa kontraktsbaserade transporter, framst for nordisk basindustri men aven for stora
internationella aktorer. Kundrelationerna kannetecknas av ett utpréaglat kvalitetstdnkande,
langsiktighet och nara samarbete. Till de stérre kunderna hor bland andra Stora Enso,
Rautaruukki, Hapag-Lloyd, MSC, SSAB, Hamburg Sid, Rottneros, Bruhn och Metsa.

Division RoRo

Division RoRo bedriver Ostersjobaserad systemtrafik for skogsindustrin med dedikerade RoRo-
och containerfartyg. F6r Stora Enso sker en omfattande systemtrafik med skogsprodukter i
b&de norra och sodra Ostersjon. Tva RoRo-fartyg géar i fast slinga mellan Kemi, Uledborg,
Lubeck och Goteborg under namnet TransLumi Line. | norra Ostersjon gar ocksa tvd RoRo-
fartyg i fast slinga mellan Uledborg, Kemi, Zeebriigge och Antwerpen under namnet
TransBothnia Line. Erbjudandet till kundsegmenten kompletteras genom TransFeeder North,
som omfattar tva containerfartyg som gar mellan Torned och Uledborg i norra Finland och de
stora tyska omlastningshamnarna, Hamburg och Bremerhaven i norra Tyskland. Divisionen hyr
ocksa ut ett anpassat RoRo-fartyg till Metsa Tissue for deras systemtrafik med skogsprodukter i
Ostersjon. TransAtlantic &r en betydande aktor inom RoRo-segmentet i Ostersjon och har byggt
upp goda kundrelationer och omfattande transportsystem. | oktober 2012 férvéarvades det finska
rederiet Merilinjas verksamhet. Forvarvet innebar ytterligare en containerlinje mellan
Uledborg/Karleby och Antwerpen.

Division Bulk

Division Bulk omfattar 16 smabulkfartyg samt tre storre bulkfartyg for kontraktsinriktade
bulktransporter i Ostersjon, Medelhavet och Nordsjon for framst skogs-, stal- och den agrara
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industrin. Genom sina isklassade fartyg och beséattningarnas iskompetens ar divisionen en
nischaktor inom dessa specialiserade mindre bulksegment.

Bolaget ingick i augusti 2013 ett avtal om kommersiell férvaltning med AtoB@C Shipping AB
("AtoB@C”), dar AtoB@C ska bedriva den kommersiella verksamheten fér TransAtlantics
smabulkdivision. Avtalet inkluderar ocksd utchartering av TransAtlantics smabulksfartyg till
AtoB@C. Bolaget kommer att fortsatta dga sin nuvarande fartygsflotta samt nuvarande
chartering av smabulksfartyg, och AtoB@C kommer att chartra in dessa fartyg fran
TransAtlantic.

Division Container

Division Container bedriver containerbaserad trafik till England (TransPal Line), och feedertrafik
till Tyskland (TransFeeder South). | divisionen ingar &aven klarerings-, lagrings- och
speditionsverksamhet.

Englandstrafiken, TransPal Line, bestar av tva containerfartyg med hog isklass och inbyggda
avfuktare for transport av fuktkansliga stalprodukter. Linjen trafikerar hamnar i Mellansverige
och sddra Sverige, hamnen i engelska Hull samt Amsterdam. Pa den engelska sidan bedrivs
agentur- och speditionsverksamhet som distribuerar importgodset till England till dess slutliga
mottagare, antingen via lagerhotell i Hull eller direkt fran fartygen som integrerad del av
transporten. Linjen har vidare egen stuveri- och terminalverksamhet i Hull. Under 2013 bérjade
Transpal Line att trafikera Szczecin i Polen.

Den andra linjen, TransFeeder South, betjanas av tva containerfartyg med hog isklass. Linjen
trafikerar hamnar i Mellansverige, Hamburg och Bremerhaven, dar manga av de stora
oceanrederierna ar kunder. Med feedertrafiken som bas genomfdrs kontinuerligt
genomfraktsaffarer p& en mangd 6versjodestinationer. Aven ett stort antal projektlaster utfors.
TransAtlantic har byggt upp gedigna och langsiktiga kundrelationer inom segmentet.
Erbjudandet av ett sa kallat dorr- till dorrsystem genom egna terminaler anses ha gett okat
kundvarde. Férutom sedvanligt containertonnage har fartygen kapacitet for projektlaster, vilket
breddar kundunderlaget och forbattrar Ibnsamheten.

Marknadsforhallanden

Det osakra marknadslaget i Europa har paverkat basindustriproduktionen negativt de senaste
aren, vilket resulterat i lagre fraktade volymer samt hogre volatilitet. Den relativt mindre
marknaden har inneburit att manga transportsystem tappat basvolym, vilket gjort konkurrensen
om ny ersattingsvolym annu tuffare. Denna konkurrens har inte bara varit mellan rederier, utan
sjofarten verkar ocksd i stark konkurrens med trailer- och tagoperatérer som flyttar
marginallaster fran kol till vag och jarnvag.

Utover detta lider stora delar av branschen fortfarande av ett Gverutbud av fartyg vilket ocksa
har skapat skarp konkurrens, da efterfrageckningen fran industrin generellt varit lagre &n
utbudsokningen de senaste aren. TransAtlantic bedomer att den storsta utbudsokningen i
relevanta fartygssegment redan skett och att en mer stabiliserad fartygsmarknad vantas
kommande ar.

En viktig prisindaktor for sjotransporter med torra varor som kol, jarnmalm, koppar, cement,
sand, konstgodsel, spannmal och bomull ar Baltic Dry Index (se nedan). Ett stort utbud av
tonnage tillsammans med svag efterfragan i Nordamerika och Europa har bidragit till fortsatt
laga nivaer for indexet under 2012 samt forsta halvan av 2013. Efter halvarsskiftet 2013 har
dock Baltic Dry Index stigit, mycket p& grund av 6kad jarnmalmsaktivitet i Kina, vilket resulterat i
en forbattrad prisbild pa frakter. Trots en uppgang i index under 2013 &r nivan pa fortsatt
historiskt laga nivaer.
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Omstrukturerings- och strategiskt positioneringsprogram

TransAtlantic har under 2012 initierat ett omfattande omstruktureringsprogram inom
affarsomradet Industrial Shipping i syfte att skapa en konsoliderad och kostnadseffektiv
organisation som ar konkurrenskraftig pa Ostersjon och i norra Europa.

Bolaget har beslutat att fokusera sin kommersiella verksamhet inom segmenten RoRo och
Container dar TransAtlantic anser sig ha en konkurrensfordel och dar tillvaxten anses vara
tillfredsstallande. Detta medfor att segmentet Bulk genomgdr en kontrollerad
avvecklingsprocess. Som ett led i denna process har Bolaget ingéatt ett avtal med rederiet
AtoB@C nar det galler smabulkssegmentet Short Sea Bulk (se "Division Bulk” ovan). Avtalet
innebar en minskning av antalet anstallda inom Industrial Shipping med cirka 15 personer, samt
en reduktion av forlustbringande omsattning pa cirka 100 MSEK per kvartal.

Bolaget har hittills under 2013 arbetat med omfattande kostnadsbesparingar inom ramen for
omstruktureringsprogrammet. En  marknadsanpassning av flottan pagar genom
fartygsforsaljningar, aterlamning av inhyrda fartyg samt justering av tonnage kapacitet. Som en
del i detta har Bolaget &ven avyttrat fartygen TransEagle och TransFalcon under tredje kvartalet
2013.

Som ett ytterligare steg i omstruktureringsprocessen, avser TransAtlantic starka Industrial
Shippings forséljnings- och kundserviceorganisationen med ett antal nyckelpositioner, vilket
enligt Bolagets bedomning kommer att 6ka affarsomradets konkurrenskraft genom okat fokus
pa forsaljning och kommersiell verksamhet samt ge mgjlighet att utdka servicen till saval nya
som befintliga kunder. Den nyligen etablerade kundserviceavdelningen kommer att utvecklas
ytterligare, och process- och affarssystem kommer att anpassas i syfte att erbjuda kunderna en
annu mer effektiv och konkurrenskraftig service och logistik. | tillagg till detta har kontoren i
Stockholm och Vasterds stangts och en del av administrationen i Hull, England, flyttas till
huvudkontoret i Goteborg. Tidigare har &ven kontoret i Sddertalje stingts ner. Denna férandring
av organisationsstrukturen har medfort personalreduceringar om cirka 30 anstallda, varav
flertalet med administrativa tjanster.

Vidare avyttras tillgangar som inte definieras som karnverksamhet, detta innefattar bland annat
en nyligen genomford forséljning av en hamnterminal. Forsaljningen omfattas av 16 kap.
aktiebolagslagen (de s.k. Leo-reglerna) och forutséatter darfér godkédnnande av bolagsstamma
Sadant godkannande lamnades vid extra bolagsstimma den 5 november 2013. Utéver detta
har en taxlease-struktur i Storbritannien avslutats samt en finansiell tillgdng, som erholls i
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samband med avslutandet av taxlease-strukturen, salts den 25 oktober 2013, vilket frigjort
likviditet.

TransAtlantic beslutade under 2012 aven att implementera en ny férenklad legal bolagsstruktur
for Industrial Shipping, eftersom den tidigare legala bolagsstrukturen ansags vara komplex och
svarhanterlig. Genom interna och externa Overlatelser, fusioner och likvidationer har Industrial
Shipping underordnats ett holdingbolag for affairsomradet. TransAtlantics intention ar att den
nya bolagsstrukturen ska bestd av 26 legala enheter nar omstruktureringen ar fullt ut
genomford, vilket beréknas ske under 2014. Vid omstruktureringens slutférande kommer antalet
bolag inom Industrial Shipping nastintill halverats. Nagra exempel pa vasentliga atgarder som
vidtagits i syfte att uppna den nya, enklare bolagsstrukturen &r fusionerna mellan dotterbolagen
TransAtlantic Short Sea Bulk AB, Osterstroms Rederi AB, Osterstroms Logistics AB och Rederi
AB Nordship, som avslutades den 20 september 2013 (med férstnamnda bolag som
overlevande bolag) samt avvecklingen av en nederlandsk agarstruktur genom likvidation av nio
bolag och interndverlatelse av aktierna i tva bolag.

Ship Management

For att vara ett konkurrenskraftigt rederi maste effektiva system for fartygsdrift, kompetenta
medarbetare och effektiva fartyg finnas. TransAtlantic fokuserar pa att utveckla sina system,
medarbetare och fartyg. TransAtlantics mal ar att genom system, medarbetare och fartyg
leverera en service som ar effektiv, sdker och miljovanlig. Supportenheten Ship Managements
ansvarar for drift och bemanning fér den egna flottan. Hela driftsorganisationen och samtliga
fartyg moter kraven i ISM-koden och ar dessutom certifierade enligt kvalitetsledningssystemet
ISO 9001:2008 och miljéledningssystemet ISO 14001:2004. En effektiv drift av fartygen har en
avgorande betydelse for TransAtlantic. TransAtlantics kunder bestar till 6vervagande del av
stora, internationella foretag med hoga krav pa sina leverantorers miljo- och sékerhetsarbete.
For att méta dessa krav maste TransAtlantic utvecklas framgangsrikt och vara ledande inom
milj6 och sékerhet samt kunna rekrytera de basta medarbetarna.

Sakerhetsarbete

Sakerhetsfragor ar ett prioriterat omréde och TransAtlantic arbetar aktivt med forebyggande
atgarder for att forhindra tillbud och olyckor for bade personal och fartyg. TransAtlantics Safety
Management System (”SMS”) syftar till att framja och bidra till ett sékerhetsarbete som, bade
till land och till sjoss, hela tiden forbattras. Rutiner och checklistor ombord pa fartygen forbattras
och utvecklas kontinuerligt ihop med personalen for att minimera risker. Dessutom bedriver
TransAtlantic ett malinriktat arbete med att standigt forbattra Maritime Resource Management
(’MRM”) ombord. MRM &r ett traningsprogram som satter beteende och kommunikation i fokus
ombord. Det ar ett system som bygger pa det sakerhetstankande som utvecklats inom flyget,
dar bland annat checklistor och rutiner syftar till att riskerna for olyckor begrénsas till ett
minimum. Férutom att minska risken for navigatoriska fel och olyckor som grundstétningar och
kollisioner anses MRM bidra till att 6ka forstdelsen for ett bra ledarskap och teamwork samt
nyttan av en gemensam terminologi. Inom Industrial Shipping &ar avdelningen for hélsa,
sékerhet, miljo och kvalitet ("HSEQ”) speciella supportfunktioner med direkt etablerad
kommunikation med divisionscheferna.

Affarsomrade Viking Supply Ships

Inom affarsomradet Viking Supply Ships bedrivs verksamhet inom arktisk offshore, pa
offshorespotmarknaden i Nordsjon, samt i den globala offshoresektorn. Flottan bestar av 14
offshorefartyg varav sju ar utrustade och har kapacitet for verksamhet inom omréden med
strang kyla och extrema vaderforhallanden, till exempel arktiska omraden.

Tor Viking, Balder Viking och Vidar Viking ar kombinerade AHTS-fartyg och isbrytare. De fyra
systerfartygen Loke Viking, Njord Viking, Magne Viking och Brage Viking ar AHTS-fartyg med
hdg isklass, utrustade for arktiska farvatten. Odin Viking &r ett konventionellt AHTS-fartyg
anpassat for Nordsjon. PSV-flottan bestar av fem moderna, medelstora PSV-fartyg, samt ett
aldre PSV-fartyg.
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Anchor Handling Tug Supply

Marknaden for AHTS-fartygen i Nordsjon inledde svagt under 2013 men har stéarkts under de
senaste tva kvartalen. Antalet fartyg pa& Nordsjon har minskat jamfort med féregaende ar, och
bade rater och utnyttjandegrad har okat jamfért med 2012. Marknaden ar dock fortfarande
volatil med tidvis lugnare perioder och en fullstéandig aterhamtning forvantas inte forran tidigast
under varen 2014.

Tor Viking och Balder Viking ar kontrakterade for isbrytning fér Svenska Sjofartsverket det forsta
kvartalet varje ar under kontraktstiden som I6per ut 2014 och 2015 for respektive fartyg. Under
2013 har Viking Supply Ships ingatt charteravtal avseende specialiserad ice-management i sub-
arktiska omraden med ett storre oljeforetag for fartyget Tor Viking, for sasongerna 2014 och
2015. Chartraren har option pa férlangning av kontraktet fér sasongerna 2016 och 2017. Vidar
Viking &r kontrakterad till Sakhalin Energy Investment Company Ltd i norddstra Ryssland fram
till 1 december 2014, med mdjlighet till forlangning ytterligare ett ar. Njord Viking ar kontrakterad
till Eni Norge fram till juli 2015. Chartraren har option pa férlangning av kontraktet med upp till
tvd ar. Magne Viking ar kontrakterad till Chevron Canada fram till december 2013. Efter det
tredje kvartalets slut 2013 ingick Viking Supply Ships ett kontrakt med ett stort oljebolag for fyra
AHTS-fartyg. Kontraktet galler fér borrsdsongerna 2014 och 2015, med optioner for
borrsasongerna 2016 och 2017. Borrsdsongen forvantas borja i april/maj varje ar.

Under tredje kvartalet 2013 var tre av Viking Supply Ships AHTS-fartyg pa langtidscharter, och
Balder Viking var pa uppdrag inom ice-management vid norddstra Gronland under delar av
kvartalet. Resterande delar av flottan har handlats pa Nordsjons spotmarknad. For det tredje
kvartalet 2013 erholl flottan en genomsnittlig rate per dag om 378 TNOK, och utnyttjandegraden
var 74 procent. Detta kan jamféras med en genomsnittlig rate per dag om 329 TNOK, och en
utnyttjande grad om 72 procent under samma period 2012. Under de tre férsta kvartalen 2013
har AHTS-flottan erhallit en genomsnittlig rate per dag om 322 TNOK, och uppnatt en
utnyttjandegrad om 72 procent under samma period.

Platform Supply Vessel

Marknadsforutsattningarna for PSV-fartyg har forbattrats under 2013. Trots att ett flertal
nyproducerade fartyg levererats, har utbudet pa Nordsjon balanserats av att fartyg lamnat
regionen. Detta har tillsammans med 6kad aktivitet bidragit till férbattrade rater och férbattrad
utnyttjandegrad.

| slutet av tredje kvartalet var tre av Viking Supply Ships PSV-fartyg pa langtidscharter, medan
tre fartyg handlades p& Nordsjons spotmarknad. Idun Viking ar kontrakterad till BP UK fram till
januari 2014. Chartraren har option pa férlangning av kontraktet med upp till tvd manader. SBS
Tempest ar kontrakterad till BP UK fram till januari 2014. Chartraren har option pa forlangning
av kontraktet med upp till 3 manader. SBS Typhoon &r kontrakterad till Enquest fram till februari
2014. Chartraren har option pa forlangning av kontraktet med upp till tre manader. For det tredje
kvartalet erholl PSV-flottan som helhet en genomsnittlig rate per dag om 13,3 TGBP och
utnyttiandegraden var 89 procent. For motsvarande period foregdende ar var den
genomsnittliga raten per dag 11,6 TGBP och utnyttjiandegraden var 78 procent. PSV-flottan
erhdll i genomsnitt en rate per dag om 11,5 TGBP under de tre forsta kvartalen 2013, och hade
under perioden en utnyttjiandegrad om 79 procent.

Marknadsforhallanden

Trots en nagot dampad global tillvaxt och 6kad andel alternativa energikallor bedémer IEA att
den globala efterfrdigan pa olja kommer att 6ka med 24 procent mellan 2011 och 2035.°
Produktionen frdn nuvarande falt kommer att minska, och IEA beraknar att cirka 60 procent av
all oljeproduktion 2035 kommer att komma fran ej utvecklade eller &nnu ej upptackta falt, varav
en stor andel kommer att utgora offshoreféalt.

® International Energy Agency, (2012), “World Energy Outlook 2012”
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Vidare berdknar US Geological Survey i en undersokning fran 2008* att 90 miljarder fat
atervinningsbar olja finns norr om polcirkeln. D& oljereserverna i mer lattillgangliga omraden
minskar har flertalet storre oljebolag visat sitt intresse for prospektering i arktiska farvatten. Det
minskade istacket har samtidigt dppnat upp flera aktiska omraden under de senaste aren och
mot bakgrund av detta bedoms att prospekteringar kommer att inledas i sdval arktiska som sub-
arktiska omraden under de kommande aren.

Nybestallningarna av avancerade offshorefartyg har under de senaste &ren minskat. Detta,
kombinerat med begransade modjligheter till finansiering av spekulativa nybyggnationer,
berdknas innebéara att marknaden for avancerade offshorefartyg starks ytterligare inom de
narmaste aren.

Med bakgrund i ovannamnda forvantningar om 6kad prospektering och démpat utbud, bedémer
Viking Supply Ships att marknadsutsikterna for offshorefartyg ar goda pa bade medellang och
lang sikt. Behovet av arktiska offshorefartyg bedoms vara betydande under den kommande
tio&rsperioden. Det kommer ocksa att finnas ett behov av kraftfulla isbrytare/offshorefartyg
(isklass PC3 eller hogre) inom en snar framtid, allteftersom nya aktiviteter i arktiska omraden
paborjas.

Omfattande kompetens inom offshore

Omfattande kompetens och lang erfarenhet av att utféra operationer under isiga och harda
vaderforhallanden ar av stor betydelse nar prospekteringen efter olja och gas forvantas ta fart i
arktiska farvatten. Den oOkade aktiviteten i dessa omraden foérvantas skapa mojligheter till
flerariga kontrakt med oljebolagen och darmed kunna bidra till battre forutsagbarhet i den totala
intjaningen for affarsomradet Viking Supply Ships. Kundanpassning och kreativitet tillsammans
med en ledande position inom sékerhet och miljo anses vara avgorande for framgang. Forutom
en modern flotta anpassad for operationer under svara isférhallanden forfogar TransAtlantic
over omfattande kompetens inom omradet. Befalhavarna ombord p&d AHTS-fartygen har i
genomsnitt tio—tolv ars erfarenhet av isbrytning och offshorearbeten. Dessutom har uppdrag
redan utforts i arktiska farvatten, at kunder som Shell, Sakhalin Energy, Eni Norge AS och
Statoil.

Omstrukturerings- och strategiskt positioneringsprogram

Marknadsforingen av arktisk offshore avses intensifieras. Arbetet med att finna langtidskontrakt
for befintligt tonnage ar fortsatt i fokus. Viking Supply Ships har, som en del av sitt
omstrukturerings- och  strategiska  positioneringsprogram, implementerat en ny
organisationsstruktur, med start frdn den 1 juli 2013, som innebar en centralisering av alla
support- och operationella funktioner till huvudkontoret i Kopenhamn. Detta har inneburit att
Kristiansandskontoret dvergatt till att bli ett renodlat forsaljningskontor och Viking Supply Ships
kontor i Goteborg har stangts, vilket har medfért personalreduceringar omfattande ett tiotal
tjanster. | dvrigt bedémer Bolaget att Viking Supply Ships kostnadsstruktur &r konkurrenskraftig
och anpassad till radande marknadsforhallanden.

Ship Management

Som beskrivits ovan bestar Viking Supply Ships flotta av 14 fartyg, men affarsomradet har aven
ship management pa fem externa fartyg. En saker och ansvarsfull verksamhet ar en hornsten
for Viking Supply Ships vad géller effektiv management och Viking Supply Ships efterstravar att
tilampa s.k. best practice 6ver hela flottan genom implementering av forbattrade processer och
rutiner. Fartygens prestationer beddoms och utvarderas kontinuerligt for att identifiera ytterligare
forbattringsomraden och i forlangningen for att kunna leverera hogkvalitativa och palitliga
tjanster samt produkter. Viking Supply Ships anvander mjukvara som &r standard for industrin
for att sakra en Kkorrekt rapportering till och fran fartyg samt for att ett strukturerat underhall av
fartygen, allt i syfte att minimera tiden da fartygen ar inne fér underhall.

* US Geological Survey, (2008), “Circum-Arctic Resources Appraisal: Estimates of Undiscovered Oil and Gas North of
the Arctic Circle”, Fact Sheet 2008-3049, Boulder, United Stated
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Vidare lagger Viking Supply Ships stor vikt vid att rekrytera och behalla kompetenta
medarbetare. Viking Supply Ships har en strukturerad upplarnings- och utbildningsplan for att
forsdkra sig om att besattningen alltid har mer an nédvandiga kunskaper for att hantera sina
uppgifter ombord. Under utbildningens gang betonas vikten av en stark sakerhetskultur och ett
gott miljgtankande. Den hoga utbildningsnivadn och sakerhetskulturen bidrar sammantaget till
affarsomradets tatposition pa omradet.

Séakerhetsarbete

Sakerhetsfragor &r ett prioriterat omrade och Viking Supply Ships arbetar aktivt med
forebyggande atgarder for att forhindra tilloud och olyckor fér bade personal och fartyg. Viking
Supply Ships SMS syftar till att framja och bidra till ett sakerhetsarbete som hela tiden
forbattras, bade i land och till sjgss. Rutiner och checklistor ombord pa fartygen forbattras och
utvecklas kontinuerligt tillsammans med personalen fér att minimera risker. Samtliga fartyg och
alla kontor i land &r certifierade enligt ISO 9001:2008 samt ISO 14001:2004.

Satsningen pé& arktisk offshore innebar att de stora oljebolagen ar Viking Supply Ships kunder.
Dessa har mycket harda krav pa sakerhetsarbetet hos sina leverantorer. For de rederier som
ska bistd oliebolagen vid prospektering i arktiska farvatten infors nu samma typ av
kravspecifikation som géller for tankerrederier. Kraven, som gar under benamningen Offshore
Vessels Management Self Assessment (OVMSA), omfattar tolv kriterier som maste uppfyllas. |
grunden handlar det om krav pa ett systematiskt sakerhetsarbete enligt faststallda rutiner med
kombinerade kvalitets- och miljdledningssystem. Viking Supply Ships har inlett arbetet med att
implementera dessa krav i hela organisationen. Implementeringen innebéar bland annat att
befintliga kvalitets-, sakerhets- och miljéledningssystem binds samman sa att de omfattar hela
verksamheten.

Viking Supply Ships ar aven certifierade av Achilles, som ar ett kvalitetsorgan for leverantorer i
de nordiska landerna, samt Fpal, som &r en certifierings organ for leverantorer i UK.

Viking Supply Ships HSEQ-avdelning deltar aktivt i sdkerhetsarbetet gemensamt med de storre
oljebolagen och har regelbundna moéten med oljebolagens HSEQ-avdelningar. Viking Supply
Ships ar representerat i MSF, Marine Safety Forum, och IMCA, International Marine Contractors
Association. HSEQ-avdelningen kommunicerar direkt med divisionens VD och ar representerad
i Viking Supply Ships ledningsgrupp.
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Kapitalstruktur och annan finansiell information

Eget kapital och skulder
Nedan redovisas TransAtlantics kapitalisering per den 30 september 2013.

MSEK 30 september 2013
Summa kortfristiga skulder 916
Mot borgen 0
Mot sékerhet 249
Blancokrediter 667
Summa langfristiga skulder 2 496
Mot borgen 0
Mot sékerhet 2041
Blancokrediter 455
Summa eget kapital 1797
Aktiekapital 111
Reservfond 555
Andra reserver 1131

Nettoskuldséattning
| tabellen nedan redovisas TransAtlantics nettoskuldsattning per den 30 september 2013.

MSEK 30 september 2013
(A) Kassa 385
(B) Likvida medel 40
(C) Latt realiserbara vardepapper 0
(D) Summa likviditet (A) + (B) + (C) 425
(E) Kortfristiga finansiella fordringar 51
(F) Kortfristiga bankskulder 0
(G) Kortfristig del av langfristiga skulder 233
(H) Andra kortfristiga finansiella skulder 259
() Summa kortfristiga finansiella skulder (F) + (G) + (H) 492
(J) Netto kortfristig finansiell skuldséttning () - (E) - (D) 16
(K) Langfristiga banklan 1975
(L) Emitterande obligationer 397
(M) Andra langfristiga skulder 8
(N) Langfristig finansiell skuldsattning (K) + (L) + (M) 2 380
(O) Finansiell nettoskuldsattning (J) + (N) 2 396

Skuldcertifikat och obligationer

Som ett led i TransAtlantics arbete med att stérka Bolagets I6nsamhet och likviditet emitterade
TransAtlantic i juni 2013 kortfristiga skuldcertifikat om totalt 140 MSEK. Skuldcertifikaten, som
utgor bryggfinansiering till dess att Nyemissionen ar genomford, I6per med en arsranta pa 10
procent och avrdkningsdag beraknas till den 28 december 2013. Den 14 juni 2013 emitterade
dotterbolaget Viking Supply Ships A/S en icke sakerstélld obligation om 100 MNOK pé den
norska obligationsmarknaden. Obligationen forfaller i september 2014 och har en arlig ranta pa
11 procent.
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Otillrackligt rorelsekapital

Styrelsen for TransAtlantic gor bedémningen att det befintliga rorelsekapitalet inte &r tillrackligt
for Bolagets aktuella behov under den kommande tolvmanadersperioden. Med beaktande av
befintlig likviditet, som vid utgdngen av september 2013 uppgick till 425 MSEK (varav 385
MSEK i kassa och 40 MSEK i likvida medel som hélls pa sparrade konton som sakerhet for
fartygslan), och I6pande kassaflode, bedéms det befintliga rorelsekapitalet vid tidpunkten for
detta Prospekt racka till och med december 2013. Underskottet i rorelsekapital for den
kommande tolvmanadersperioden beraknas uppga till cirka 140 MSEK.

Som tidigare offentliggjorts har TransAtlantic inlett ett omfattande omstrukturerings- och
strategiskt positioneringsprogram for att aterfa en hallbar ldnsamhet framst inom affarsomradet
Industrial Shipping men aven inom affarsomradet Viking Supply Ships.

Som en del i detta program har Bolaget hittills under 2013 arbetat med kostnadsbesparingar
sadsom reducering av personalstyrkan, centralisering av administration, avyttring av tillgangar
utanfor karnverksamheten sdsom en hamnterminal och fastigheter, avslutandet av en taxlease-
struktur i Storbritannien, forséljningar av flera fartyg, samt beslutat att starka Industrial
Shippings konkurrenskraft genom forstarkningar inom forsaljningsavdelningen.

Den 24 juni 2013 emitterade TransAtlantic kortfristiga skuldcertifikat om totalt 140 MSEK for att
finansiera strategiprogrammet. Syftet med Nyemissionen ar framst att aterbetala det utestdende
kortfristiga certifikatprogrammet jamte déarpd I6pande rénta. Nyemissionen forvantas tillfora
Bolaget cirka 143 MSEK netto efter transaktionskostnader.

Om Nyemissionen, trots att den ar fullt ut garanterad, inte skulle bli fulltecknad, och skulle inte
Bolagets pagaende strategiprogram starka TransAtlantics lonsamhet och likviditet i sadan
utstrackning att Bolagets behov av rérelsekapital under den kommande tolvmanadersperioden
tilgodoses, kan Bolaget tvingas soOka vytterligare finansiering i form av exempelvis
lanefinansiering, en riktad nyemission och/eller ytterligare en foretradesemission, alternativt
ytterligare forsaljning av tillgangar i form av ett eller flera fartyg.

Investeringar

TransAtlantics investeringar utgors huvudsakligen av docknings- och
kompletteringsinvesteringar, framst inom Viking Supply Ships, men &ven inom Industrial
Shipping.

Investeringar 2012

Koncernens bruttoinvesteringar under 2012 uppgick till 489 MSEK fére avdrag for finansiering.
Investeringarna bestod i huvudsak av kontantinsats vid leveransen av Brage Viking i januari
2012, forvarvet av Merilinja samt dockningar.

Investeringar under innevarande réakenskapsar

Bruttoinvesteringarna for Koncernen har under de tre forsta kvartalen 2013 uppgatt till 78 MSEK
och bestod i huvudsak av docknings och kompletteringsinvesteringar avseende fartygen inom
Viking Supply Ships.

Fartygsflottan

Vid tidpunkten for prospektets offentliggérande hade TransAtlantic en flotta om 48 fartyg.
Fartygsflottan bestar bade av dgda och inhyrda fartyg. Den storsta delen av TransAtlantics
materiella anlaggningstillgdngar bestdr av de av Koncernen agda fartygen. Detaljer kring
fartygsflottan finns redovisade i tabellen nedan.
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Byggnadsar/

Fartyg Typ Dwt Ombyggnadsar Agande/Hyresform Registreringsort
Industrial Shipping
TransReel RoRo 11 400 1987 Agd — 100% Sverige
Operationell lease — )
TransPaper RoRo 16 000 2006 Bareboat-charter Sverige
Operationell lease — )
TransPulp RoRo 15 960 2006 Bareboat-charter Sverige
TransTimber RoRo 15 960 2007 Operationell lease — Sverige
Bareboat-charter
. RoLo/ R ]
TransFighter ) 18 855 2001 Agd - 100% Gibraltar
Sidolastare
. RoLo/ Operationell lease — )
TransPine Sidolastare 18 855 2002 Bareboat-charter Sverige
RoLo/ Operationell lease — .
TransWood Sidolastare 18855 2002 Bareboat-charter Sverige
TransFrej Container 4 500 1994 Agd — 70% Antigua Barbados
TransOdin Container 4 500 1994 Agd — 65% Antigua Barbados
Conger Container 5207 1995 Qperatlonell lease — Antigua Barbados
Timecharter
; . Operationell lease — «
Elisabeth Container 6 840 2000 Timecharter Nederlanderna
Johanna Container 7114 1999 Qperatlonell lease — Storbritannien
Timecharter
Jork Container 11 150 2001 O_peratlonell lease — Cypern
Timecharter
Orion Container 4830 1998 O_peranonell lease — Nederlanderna
Timecharter
. Operationell lease —
Robert Container 11 150 2006 Timecharter Cypern
TransAlrek Container 4 500 2006 O_peratlonell lease — Antigua Barbados
Timecharter
TransAndromeda General Cargo 6 700 1999 Agd - 100% Gibraltar
TransCapricorn General Cargo 6 700 2000 Agd - 100% Gibraltar
TransForte General Cargo 6 397 2005 Agd — 100% Gibraltar
- Operationell lease — .
TransBrilliante General Cargo 5557 1997 Bareboat-charter Gibraltar
TransDistinto General Cargo 4135 2000 Operationell lease Gibraltar
Bareboat-charter
TransForza General Cargo 4135 2000 Operationell lease — Gibraltar
Bareboat-charter
Operationell lease — .
TransHawk General Cargo 16 600 2005 Bareboat-charter Gibraltar
TransLontano General Cargo 4135 2000 Operationell lease Gibraltar
Bareboat-charter
TransRisoluto General Cargo 4145 1997 Operationell lease Gibraltar
Bareboat-charter
Operationell lease — .
TransSonoro General Cargo 4135 2000 Bareboat-charter Gibraltar
TransVolante General Cargo 4135 2000 Operationell lease Gibraltar
Bareboat-charter
Andante General Cargo 6 397 2005 O_peratlonell lease — Gibraltar
Timecharter
Ernst Hagedorn General Cargo 4 401 1989 O_peratlonell lease - Antigua Barbados
Timecharter
Operationell lease — N
Fortune General Cargo 4 537 2008 Timecharter Nederlanderna
Sereno General Cargo 4 455 1991 Qperatlonell lease — Nederlanderna
Timecharter
Soave General Cargo 4 455 1991 O_peratlonell lease — Nederlanderna
Timecharter
. Operationell lease — «
Sylvia General Cargo 4 537 2008 Timecharter Nederlanderna
TransOsprey General Cargo 20 400 2003/2008 Operationell lease — Gibraltar

Timecharter
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Viking Supply Ships

Balder Viking AHTS/Isbrytare 3000 2000 Agd — 100% Sverige

Tor Viking I AHTS/Isbrytare 3000 2000 Agd — 100% Sverige

Vidar Viking AHTS/Isbrytare 3000 2000 Agd — 100% Danmark & Ryssland
Odin Viking AHTS 2869 2003 Operationel 1635¢ = panmark
Loke Viking AHTS 4 500 2010 Agd — 100% Danmark
Njord Viking AHTS 4 500 2011 Agd — 100% Danmark
Magne Viking AHTS 4 500 2011 Agd — 100% Danmark
Brage Viking AHTS 4500 2012 Eg‘g’;ﬂg{'ﬁﬁfm‘ Danmark
Freyja Viking PSV 3662 2007 ggggg;ﬂ 2H;?:e sre - Storbritannien
SBS Typhoon PSV 3662 2006 ggggg;{fu;ﬁe - Storbritannien
Frigg Viking PSV 3662 2003 Agd — 100% Storbritannien
Idun Viking PSV 3662 2003 Agd — 100% Storbritannien
SBS Tempest PSV 3662 2006 Agd — 100% Storbritannien
SBS Cirrus PSv 3250 1985 Agd - 100% Storbritannien

Finansieringsvillkor for fartygsflottan

Nedan specificeras Koncernens finansieringsvillkor for de enskilda fartygen som ingar i
TransAtlantics flotta. Koncernen finansierar primart sina dgda fartyg genom lan dar fartygen

utgor sékerhet eller genom olika typer av leasingataganden.

Fartyg Finansieringsvillkor

Industrial Shipping

TransReel Fartyget ar obelénat och utgér ej sakerhet for nagot 1an
TransPaper Bareboat-atagande t.0.m. augusti 2021
TransPulp Bareboat-atagande t.0.m. december 2021

TransTimber Bareboat-atagande t.0.m. april 2022

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanenar denominerade i USD och EUR med

TransFighter AN
rorlig ranta
TransPine Bareboat-atagande t.0.m. december 2015
TransWood Bareboat-atagande t.0.m. december 2015
TransFrej Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i EUR med fast ranta
TransOdin Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i EUR med fast ranta
Conger Timecharterdtagande t.o.m. februari 2014
Elisabeth Timecharteratagande t.o.m. april 2014
Johanna Timecharteratagande t.o.m. april 2014
Jork Timecharteratagande t.o.m. april 2014
Orion Timecharteratagande t.0o.m. november 2013
Robert Timecharterdtagande t.o.m. april 2014
TransAlrek Timecharterdtagande t.0.m. december 2014
TransAndromeda [ @rtyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet ar denominerat i EUR med en del fast
och en del rorlig ranta
. Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i EUR med en del fast
TransCapricorn RN
och en del rorlig ranta
TransForte Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i EUR med rérlig réanta

TransBrilliante Bareboat-atagande t.0.m. 2024/2026

TransDistinto Bareboat-atagande t.0.m. 2024/2026

TransForza Bareboat-atagande t.0.m. 2024/2026

TransHawk Bareboat-atagande t.0.m. december 2015
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TransLontano

Bareboat-atagande t.0.m. 2024/2026

TransRisoluto

Bareboat-atagande t.0.m. 2024/2026

TransSonoro

Bareboat-atagande t.0.m. 2024/2026

TransVolante

Bareboat-atagande t.0.m. 2024/2026

Andante

Timecharteratagande t.o.m. november 2013

Ernst Hagedorn

Timecharteratagande t.0o.m. november 2013

Fortune Timecharteratagande t.o.m. januari 2014
Sereno Timecharteratagande t.0.m. maj 2014
Soave Timecharteratagande t.0o.m. maj 2014
Sylvia Timecharteratagande t.o.m. december 2013
TransOsprey Timecharteratagande t.0.m. oktober 2015

Viking Supply Ships

Balder Viking Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i NOK med rorlig ranta
Tor Viking Il Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i NOK med rorlig ranta
Vidar Viking Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i NOK med rérlig ranta
QOdin Viking Bareboat-atagande t.0.m. december 2020

Loke Viking Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i NOK med rorlig ranta
Njord Viking Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i NOK med rorlig ranta
Magne Viking Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i NOK med rorlig ranta
Brage Viking Bareboat-atagande som &ar forskottsbetalt tom januar 2014 men finansieras genom banklan med

pantbrev
Freyja Viking Bareboat-atagande t.0.m. oktober 2014. Viking Supply Ships LTD innehar en option att férvarva

fartyget t.0.m. oktober 2014

SBS Typhoon

Bareboat-atagande t.0.m. maj 2014. Viking Supply Ships LTD innehar en option att férvarva fartyget

t.0.m. maj 2014

Frigg Viking

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev.

Lanet ar denominerat i USD med rorlig ranta

Idun Viking

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev.

Lanet ar denominerat i USD med rorlig ranta

SBS Tempest

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev.

Lanet ar denominerat i USD med rorlig ranta

SBS Cirrus

Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev.

Lanet ar denominerat i USD med rorlig ranta

Anskaffningsvarden
| tabellen nedan redovisas vardet per anskaffningsdagen fér av TransAtlantic &gda fartyg, samt
vardet vid leasingatagandets ingdende for fartyg pa finansiell lease.

Fartyg Anskaffaningsar Anskaffningsvarde
Industrial Shipping

TransReel 2005 7,5 MEUR
TransFighter 2005 39,8 MUSD
TransFrej 1994 9,1 MEUR
TransOdin 1994 9,1 MEUR
TransAndromeda 1999 9,4 MEUR
TransCapricorn 2000 9,8 MEUR
TransForte 2011 5,8 MEUR
Viking Supply Ships

Balder Viking 2000 559 MNOK
Tor Viking Il 2000 558 MNOK
Vidar Viking 2001 545 MNOK
Loke Viking 2010 492 MNOK
Njord Viking 2011 508 MNOK
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Magne Viking 2011 522 MNOK

Brage Viking 2012 509 MNOK
Frigg Viking 2011 18,2 MGBP
Idun Viking 2011 18,2 MGBP
SBS Tempest 2011 18,9 MGBP
SBS Cirrus 2011 3,6 MGBP

Finansiell riskhantering

TransAtlantic & genom sin verksamhet exponerad for olika slag av finansiella risker. Med
finansiella risker avses fluktuationer i Bolagets resultat och kassaflode till foljd av forandringar i
vaxelkurser, rantenivaer, refinansierings- och kreditrisker.

Riskhanteringen skots utifrdn den av styrelsen faststallda finanspolicyn. Policyn innehaller
tydliga instruktioner hur olika finansiella risker ska hanteras, dar olika typer av derivatinstrument
ar viktiga inslag for att minimera de finansiella riskerna. Policyn inbegriper ocksa instruktioner
for hantering av kredit- och likviditetsrisker genom finansiering och laneloften.

Likviditetsrisker

Likviditetsrisken utgérs av att Koncernen har otillracklig likviditetsreserv. Detta kan leda till
svarigheter att infria kortfristiga betalningsskyldigheter i den lopande verksamheten, planerade
investeringar och amorteringar. Bolaget arbetar kontinuerligt fram likviditetsprognoser for
Koncernen med syfte att forutse Koncernens likviditetsbehov for den l6pande verksamheten
med beaktande av kommande investeringsbehov och amorteringar. TransAtlantics likviditet &ar
for narvarande anstrangd, se aven “Likviditetsrisker” i avsnittet "Riskfaktorer”.

Ranterisker

Finanspolicyn anger att ranterisken ska sakras genom finansiella instrument som begrénsar
exponeringen for oOkade réntekostnader. Koncernens policy &r att den genomsnittliga
rantebindningen for Koncernens samlade upplaning ska vid var tid vara minst 180 dagar och
maximalt 3 &r. Maximalt 25 procent av l&nen bor ha en rantebindning understigande 90 dagar
alternativt 6verstigande 3 ar. Bolaget kan fran tid till annan avvika fran denna policy.

Valutarisker

Transaktionsexponering

Koncernen har intdkter och kostnader i ett antal valutor. Darmed ar TransAtlantic exponerad for
valutafluktuationer. Denna valutarisk benamns transaktionsexponering och paverkar
Koncernens rorelseresultat. Finanspolicyn anger ramarna for hantering av denna risk
innebarande att floden upp till tolv manader kan sakras.

Valutarisker i kassaflddet ska enligt finanspolicyn i férsta hand hanteras genom att balansera
valutaflodena s att in- och utfloden matchar varandra. Fakturerade nettofléden kan maximalt
sakras till 100 procent per valutapar och upp till 50 procent av tolv manaders prognostiserade
nettofléden per valutapar. Koncernen har huvudsakligen exponeringar i USD, GBP, CAD, EUR,
NOK och DKK.

Omrakningsexponering

TransAtlantic redovisar resultat- och balansrdkning i svenska kronor. Delar av Koncernen
redovisar i annan valuta &n svenska kronor vilket medfor att TransAtlantics konsoliderade
resultat och egna kapital ar exponerat fér valutakursrorelser. Denna valutarisk benamns
omrakningsexponering och valutasékras ej.
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Kreditrisk

Kreditrisker i finansiell verksamhet

Den finansiella riskhanteringen medfér en exponering for kreditrisker. Det &r framst
motpartsrisker i samband med fordringar pa banker och andra motparter som uppstar vid kép
av derivatinstrument.

Kreditrisker i kundfordringar

Koncernen utarbetar en policy som faststaller hur krediter far lamnas till kunder och andra
affarspartners. Lamnade krediter ar huvudsakligen korta krediter i form av fordringar gentemot
kunder. Kreditrisk i likvida medel hanteras genom att placera likviditet hos de stora svenska
bankerna.

Vasentliga tendenser

2013 har hittills praglats av svara marknadsforutsattningar med overkapacitet, sjunkande priser
och forsamrad efterfrdgan. For arets andra och tredje kvartal har dock spotmarknaden i
Nordsjon forbattrats och charterhyrorna for saval AHTS- och PSV-fartyg har 6kat. For Industrial
Shippings del ser TransAtlantic for narvarande inga tecken p& nagon stdrre aterhamtning under
resterande delen av aret och mot denna bakgrund genomfor TransAtlantic ovan namnda
omfattande omstrukturerings- och strategiskt positioneringsprogram for Industrial Shipping och
som till viss del aven innefattar Viking Supply Ships.

Industrial Shipping

Situationen pa& marknaden for Industrial Shipping ar for tillfallet anstrangd, bade vad galler
volymer och priser. Anledningen till det rddande svaga marknadsklimatet ar den laga
efterfrdagan som rader pa den europeiska marknaden. Denna effekt forvarras av den starka
svenska kronan. Baltic Dry Index som ar en viktig prisindikator for sjotransporter har dock
starkts nagot, vilket indikerar en forbattrad prisbild pa frakter.

Viking Supply Ships

Bolaget bedomer att situationen p& marknaden for Viking Supply Ships visar langsiktiga
tendenser till en 6kad efterfragan pa grund av ett 6kande antal riggar i Nordsjon. Vidare ar det
for narvarande nagot farre fartyg under nybyggnation, men i perioder av stark efterfragan kan
fartyg hamtas in till Nordsjon fran andra regioner.

Vasentliga forandringar sedan offentliggorandet av delarsrapporten for
perioden januari — september 2013

Det har inte intraffat ndgra vasentliga férandringar av TransAtlantics finansiella stallning eller
stallning p& marknaden sedan delarsrapporten for perioden januari — september 2013
offentliggjordes den 30 oktober 2013.
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Styrelse, koncernledning och revisorer

Styrelse
Namn Fédd Ledamot Befattning Innehav  Oberoende
sedan

Christen 1956 2010 Ordférande 3 693 178 A-aktier och Nej"
Sveaas 66 090 461 B-aktier

genom bolag
Folke 1940 1972  Vice ordférande 2 532 122 A-aktier och Nej"
Patriksson 1 399 490 B-aktier

genom bolag
Henning E. 1960 2011 Ledamot, - Nej”
Jensen VD och

koncernchef

Hakan 1947 1993 Ledamot 2 400 A-aktier och 100 Ja
Larsson 000 B-aktier
Magnus 1967 2010 Ledamot 50 000 B-aktier Ja
Sonnorp
Christer 1965 2001 Arbetstagar- - -
Lindgren representant

Y Ej oberoende i forhallande till storre &gare i Bolaget.

2 Ej oberoende i forhallande till Bolaget och bolagsledningen samt stérre agare i Bolaget.

Christen Sveaas
Fodd 1956. Styrelseordférande i
TransAtlantic sedan 2010.

Utbildning och erfarenhet: Lic. oec. HSG,
St. Gallen, Schweiz. Grundare och &agare
av Kistefos AS. Ett flertal styrelseuppdrag i
saval noterade som onoterade bolag.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i
Kistefos AS, Kistefos Skog AS, Kistefos
Holding AS, Portfolio Holding AS, Golconda
Investments AS, Hansy Eiendom AS, P.O.
Eiendom AS, Senni Eiendom AS och
Anders Sveaas Almennyttige Fond. Vice
ordférande i stiftelsen Kistefos-Museet.
Medlem av Dean’s Council Executive
Committee, John F. Kennedy School of
Government, Harvard University.

Tidigare uppdrag under de senaste fem
aren: Styrelseledamot i Scorpion Offshore
Ltd.

Folke Patriksson

Fodd 1940. Vice ordférande sedan 2010
och styrelseledamot i TransAtlantic sedan
1972.

Utbildning och bakgrund: Styrmansexamen.
Sammanlagt ca 40 &rs erfarenhet frén
rederibranschen. Grundare av TransAtlantic
och tidigare VD for Bolaget i 32 ar.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i
Skarhamns Lagenhetshotell AB.
Styrelseledamot i Enneff Rederi AB, Hav &
Logi Skarhamn AB och Swede Ship Marine
AB.  Styrelsesuppleant i  Patriksson
Communication AB och Verdani Holding
AB. Likvidator i Nordic Shipping Fund,
Capital Partners AB

Tidigare uppdrag under de senaste fem
aren: Styrelseordforande i Véastsvenska
Handelskammaren Service AB,
Universeum AB och Svenska
Sjoraddningsséllskapet.  Vice  styrelse-
ordférande i Sveriges Angfartygs Assurans
Forening — Omsesidigt Forsakringsbolag.
Styrelseledamot i B&N Huset i Skarhamn
AB, Berget i Skarhamn AB, Skarhamns IKs
Fastighetsservice AB och Skarhamns
Stugor & Camping AB,. VD i Partrederiet
B&N Viking Icebreaking & Offshore DA.

Henning E. Jensen

Fodd 1960. Styrelseledamot i TransAtlantic
sedan 2011 (tillika VD och koncernchef
sedan 2012).

Utbildning och bakgrund: Bachelor of Arts,
University of San Francisco, MBA,
University of San Francisco och Cand. Dr.,
Hochschule St. Gallen. Lednings-
erfarenheter fran olika industrier inklusive
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RHI AG, TE Connectivity, Delphi Delco
Electronics Corporation/General Motors
Hughes Corp. Professor of Finance vid
University of San Francisco.

Ovriga uppdrag: VD i Kistefos AS.

Tidigare uppdrag under de senaste fem
aren: Senior Vice President Automotive och
CFO i Tyco Electronics. VD i RHI AG.

H&kan Larsson
Fodd 1947. Styrelseledamot i TransAtlantic
sedan 1993.

Utbildning och bakgrund: Civilekonom,
Handelshégskolan, Goteborg. Innehav av
ledande befattningar under ca 40 ar i
foretag inom framst transport, logistik och
sjofart. VD i TransAtlantic 2003—-2007, VD i
Schenker AG och VD i BTL AB.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i BTL
AB, Schenker AB, Inpension Holding AB,
Valea Holding AB, Tyréns AB och
Wallenius  Wilhelmsen  Logistics AS.
Styrelseledamot i Bure Equity AB,
Handelsbanken Region Vast, Helian AB,
Lidkdping Invest AB, Semcon AB och Stolt-
Nielsen Ltd.

Tidigare uppdrag under de senaste fem
aren: Styrelseordférande i Callenberg
Group AB, Consafe Logistics Holding AB,
Frélunda Hockey Utveckling AB, Nimbus
Boats Holding AB, Svensk Sjofartsservice
AB och Wilhelmsen Technical Solutions
Holding AB. Styrelseledamot i Chalmers
Tekniska Hogskola AB, Ernstrom & C:0 AB,
Svensk Rederiservice AB, Svensk Sjofarts

Skeppshypotekskassan, TransportGruppen
TGS Service AB och Walleniusrederierna
AB. Styrelsesuppleant i Ideella Foreningen
Svenskt Naringsliv.

Magnus Sonnorp
Fodd 1967. Styrelseledamot i TransAtlantic
sedan 2010.

Utbildning och bakgrund: MSc
Handelshégskolan i Stockholm och MBA,
INSEAD. Over 10 ars erfarenhet av arbete i
exekutiv foretagsledning, till stérsta delen
som VD inklusive VD i Lokaldelen i Sverige
Forsaljning AB, De Gule Sider A/S och
Interinfo Management AS.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i
Brunkeberg Industriutveckling och
Planglasteknik Stockholm AB. Styrelse-
ledamot i Linver AB, Secure Glass Holding
AB och Sulgrave Rd AB.

Tidigare uppdrag under de senaste fem
aren: Styrelseordférande i ClearSense AB.
Styrelseordférande och VD i EDSA
Holdings Sweden AB och Lokaldelen i
Sverige AB. VD i De Gule Sider A/S och
Interinfo Management AS.

Christer Lindgren
Fodd 1965. Arbetstagarrepresentant och
styrelseledamot i TransAtlantic sedan 2001.

Utbildning och bakgrund: Kock och sjoman.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i SEKO
Sjofolk.

Tidigare uppdrag under de senaste fem
aren:  Styrelsesuppleant i  Sjofolkets

Tidnings Forla AB, Svenska ; ,

g g Fastighets Aktiebolag.
Koncernledning
Namn Fodd Anstallningsar Befattning Innehav
Henning E. 1960 2012 VD och koncernchef -
Jensen
Christian W. 1968 2011 Chef for affarsomrade Viking -
Berg Supply Ships
Heléne 1964 2012 Chef for affarsomrade Industrial -
Mellquist Shipping
Tomas 1974 2013 CFO -
Bergendahl
Britta Stolt 1965 1993 HR-chef -
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Henning E. Jensen
Fodd 1960. VD och koncernchef i
TransAtlantic sedan 2012.

Se ovan.

Christian W. Berg

Fodd 1968. Chef for affarsomrade Viking
Supply Ships, anstalld inom TransAtlantic
sedan 2011.

Utbildning och bakgrund: Sjoréttsliga
studier vid Vestfold University College i
Horten, Norway och Norwegian Navy
Academy vid Befalskolen for Marinen i
Horten, Norway. Har under de senaste 15
aren innehaft ledande befattningar inom
olie- och gasindustrin  inkluderande
styrelseuppdrag i Nav Tech AS, Egersund
Sea Service, Horizon Mobile
Communications (HK) Ltd och IMFOS.

Ovriga uppdrag: Styrelsesuppleant i Bech
AS. General Manager i Promarine AS och
Promarine Ltd. Chief Commercial Officer i
Siem Offshore Inc.

Tidigare uppdrag under de senaste fem
aren: Styrelseledamot i Promarine AS,
Promarine Ltd, Sea Surveillance och Siem
Offshore Meling DA.

Heléne Mellquist

Fodd 1964. Chef for affarsomrade Industrial
Shipping, anstalld inom TransAtlantic sedan
2012.

Utbildning och bakgrund: Goéteborgs
universitet, Civilekonom. IFL
Handelshodgskolan i Stockholm, Executive
Program. CFO p& TransAtlantic under tre
kvartal 2012. Under en 20-arsperiod flera
olika finans- och ledningspositioner inom
Volvogruppen, senast som CFO och Vice
President vid en internationell division pa
Volvo Lastvagnar.

Ovriga  uppdrag:  Styrelseledamot i
Fastighetsutveckling Mellquist AB och
adjungerad styrelseledamot i Sveriges
Redarefdrening.

Tidigare uppdrag under de senaste fem
aren: Diverse styrelseuppdrag inom Volvo
AB-koncernen i Sydamerika, Afrika och
Australien.

Tomas Bergendahl
Fodd 1974. CFO, anstalld inom
TransAtlantic sedan 2013.

Utbildning och bakgrund: Civilekonom frén
Luled Tekniska Universitet och har examen
inom handel fran University of Abertay,
Dundee i Storbritannien. Kommer narmast
fran en tjanst som Senior Vice President
och CFO pa GKN Aerospace Engine
Systems (tidigare Volvo Aero Corporation,
VAC) och har tidigare haft ett antal
chefspositioner inom Volvo Aero
Corporation.

Ovriga uppdrag: -

Tidigare uppdrag under de senaste fem
aren: Styrelseledamot i GKN Sweden
Holdings AB.

Britta Stolt
Fodd 1965. HR-chef, anstalld inom
TransAtlantic sedan 1993.

Utbildning och bakgrund: Hogre
personalstrategisk utbildning. Séljare SAS
och American Express.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i Port
Sud Restaurang AB och Villa Graskar AB.
Styrelseledamot i KUR(Komitten  for
utbildningsfrdgor inom Svensk Redare-
forening), Sjofartens arbetsgivarforbund AB
(SARF) och SOIC Ship Management AB.
Representerar Redareféreningen i
Sjomansservice, som tillnér Transport-
styrelsen.

Tidigare uppdrag under de senaste fem
aren: Styrelseledamot i Skarhamns IKs
Fastighetsservice AB.

Ovrig information om styrelse och koncernledning

Samtliga styrelseledamoter och koncernledningen kan nds via Bolagets adress,
Lindholmsallén 10, Box 8809, 402 71 Goéteborg. Med undantag fér Folke Patriksson och Britta
Stolt (som ar far och dotter) foreligger det inte nagra familieband mellan styrelseledaméterna
och/eller de ledande befattningshavarna. Ingen ledamot eller ledande befattningshavare har
domts i nagot bedragerirelaterat mal under de senaste fem &ren. Ingen av dem har varit
inblandad i ndgon konkurs, konkursférvaltning eller likvidation under de senaste fem aren. Inte
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heller har nagon anklagelse och/eller sanktion utfardats av i lag eller férordning bemyndigade
myndigheter (daribland godkéanda yrkessammanslutningar) mot nagon av dem under de
senaste fem aren. Ingen styrelseledamot eller ledande befattningshavare har under de senaste
fem aren forbjudits av domstol att ingd som medlem av ett bolags forvaltnings-, lednings- eller
kontrollorgan eller fran att ha ledande eller vergripande funktioner hos ett bolag.

Ingen styrelseledamot eller ledande befattningshavare har nagra privata intressen som kan sta i
strid med TransAtlantics intressen. Som framgar ovan har dock ett flertal styrelseledamoter
ekonomiska intressen i TransAtlantic genom aktieinnehav. For information om vissa
narstaendetransaktioner mellan TransAtlantic och befattningshavare, se "Transaktioner med
narstaende” i avsnittet "Legala fragor och kompletterande information”.

Revisorer

Ernst & Young AB (Box 7850, 103 99 Stockholm), med Staffan Landén som huvudansvarig
revisor, ar Bolagets revisor sedan 2013. Under réakenskapsaret 2012 var
PricewaterhouseCoopers AB (113 97 Stockholm), med Olof Enerback som huvudansvarig
revisor, Bolagets revisor. Staffan Landén och Olof Enerbéck &r auktoriserade revisorer och
medlemmar i FAR, branschorganisationen for revisorer i Sverige.
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Aktien och agarférhallanden

Aktieinformation

Enligt TransAtlantics bolagsordning ska aktiekapitalet vara lagst 70 000 000 SEK och hdgst
280 000 000 SEK, fordelat pa lagst 70 000 000 aktier och hogst 280 000 000 aktier.
TransAtlantic kan utfarda tva aktieslag: A-aktier och B-aktier (se rubriken "Rostratt” nedan). A-
aktier far ges ut till ett antal som motsvarar hogst 70 000 000 aktier och B-aktier till ett antal som
motsvarar hogst 210 000 000 aktier i Bolaget. Dock far vid varje tidpunkt andelen av A-aktier
utgéra hogst en fjardedel av det totala antalet aktier. Det registrerade aktiekapitalet i
TransAtlantic uppgick per den 31 december 2012 till 110 902 700 SEK férdelat pa 110 902 700
aktier, varav 7 271 842 A-aktier och 103 630 858 B-aktier (oférandrat sedan den 1 januari
2012). Varje aktie har ett kvotvarde om 1,00 SEK. Aktierna i TransAtlantic ar utfardade i enlighet
med svensk ratt, ar fullt betalda och denominerade i SEK.

Inga forandringar av antalet aktier i Bolaget har skett sedan den 31 december 2012.
Forestdende Nyemission kommer, vid fullteckning, medfora att antalet aktier i TransAtlantic 6kar
fran totalt 110 902 700 aktier till totalt 147 870 266 aktier, vilket motsvarar en 6kning om 33
procent. For de aktiedgare som avstar fran att teckna aktier i den férestdende Nyemissionen
uppstar en utspadningseffekt om totalt hogst 36 967 566 Nya Aktier (varav 2 423 947 A-aktier
respektive 34 543 619 B-aktier), motsvarande 25 procent av aktiekapitalet och 25 procent av
rosterna i TransAtlantic efter Nyemissionen.

Vissa rattigheter kopplade till aktierna

Rostratt

Varje A-aktie berattigar till tio (10) réster och varje B-aktie berattigar till en (1) rost. Vid
bolagsstamma far varje rostberattigad rosta for det fulla antalet av honom agda och foretradda
A-aktier och B-aktier utan begransning i rostratten.

Foretradesratt till nya aktier m.m.

Om TransAtlantic ger ut nya A-aktier och B-aktier i en kontantemission eller kvittningsemission
far innehavare av A-aktier och B-aktier foretradesratt att teckna nya aktier av samma aktieslag i
forhallande till det antal aktier som innehas fore Nyemissionen (primar foretradesratt). Aktier
som inte tecknas med stdd av sadan primar foretradesratt erbjuds samtliga aktieagare att
teckna (subsidiar foretradesratt). Om sadana erbjudna aktier inte ar tillrackliga for att tacka den
subsidiara foretradesratten, ska aktierna fordelas mellan tecknarna i forhallande till det antal
aktier de redan innehar och, i den man detta inte kan ske, genom lottning. Om TransAtlantic
beslutar att, genom kontantemission eller kvittningsemission, ge ut aktier av endast en serie,
ska teckning av sadana aktier erbjudas samtliga aktieagare, oavsett om de innehar A-aktier
eller B-aktier, i forhallande till det antal aktier aktieinnehavaren redan har. Om TransAtlantic
emitterar teckningsoptioner eller konvertibler genom kontantemission eller kvittningsemission,
har aktiedgarna samma foretradesratt att teckna teckningsoptioner eller konvertibler som om de
nya aktier som teckningsoptionerna eller konvertiblerna avser utfardades. Om TransAtlantics
aktiekapital okas genom fondemission ska nya A-aktier och B-aktier utfardas i férhallande till det
antal aktier av respektive serie som redan utfardats. | sddana fall ska gamla aktier av visst
aktieslag medfdra ratt till nya aktier av samma serie.

Ratt till utdelning och 6verskott vid likvidation

Alla aktier har lika ratt till utdelning samt till TransAtlantics tillgangar och eventuellt 6verskott vid
likvidation.

Agarforhallanden

Antalet aktiedgare i TransAtlantic uppgick den 30 september 2013 till 5 394. TransAtlantics
storsta aktieagare var Kistefos med cirka 62,9 procent av kapitalet och cirka 58,4 procent av
résterna. De tre storsta aktiedgarna svarade for cirka 72,1 procent av kapitalet och 81,8 procent
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av rosterna. Andelen utlandskt &gande uppgick till cirka 69,6 procent av kapitalet. Nedan visas
Bolagets storsta aktiedgare enligt uppgift fran Euroclear per den 30 september 2013.

Storre aktieagare

Namn A-aktier B-aktier  Antal aktier Andel kapital Andel roster
Kistefos 3693178 66 090 461 69 783 639 62,9% 58,4%
Enneff Rederi/Enneff Fastigheter 2532122 1399 490 3931612 3,6% 15,2%
Lindéngruppen 913 016 5313 000 6 226 016 5,6% 8,2%
Ernstrdm Finans AB 3110 000 3110 000 2,8% 1,8%
Morgan Stanley & Co Intl PLC 1 660 000 1 660 000 1,5% 0,9%
Forsakringsbolaget Avanza Pension 1341 315 1341 315 1,2% 0,8%
SEB Life International 1175 000 1175000 1,1% 0,7%
Credit Agricole Suisse SA 1 000 000 1 000 000 0,9% 0,6%
Skagen Vekst Verdipapir Fondet 850 514 850 514 0,8% 0,5%
Ribbskottet AB 850 000 850 000 0,8% 0,5%
Totalt tio stdrsta aktiedgarna 7 138 316 82 789 780 89 928 096 81,2% 87,6%
Ovriga aktieagare 133526 20841 078 20 974 604 18,8% 12,4%
Totalt antal aktier 7271842 103630858 110902 700 100% 100%

| Sverige ar lagsta gransen for anmalningspliktigt innehav (s.k. flaggning) fem procent av
samtliga aktier eller rostetalet fér samtliga aktier.

Marknadsnotering

Bolagets B-aktier ar upptagna till handel pA NASDAQ OMX Stockholm. Aktien handlas pa Small
Cap-listan under korthamnet RABT B.

Euroclear-anslutning

Bolaget och dess aktier ar anslutna till det elektroniska vardepapperssystemet, VP-systemet,
med Euroclear Sweden som central vardepappersforvaltare och clearingorganisation (Euroclear
Sweden AB, Box 191, 101 23 Stockholm). Aktierna ar registrerade pa person och inga aktiebrev
har utfardats eller kommer att utfardas for de Nya Aktierna. A-aktierna har ISIN-kod
SE0000143513 och B-aktierna har ISIN-kod SE0000143521.

Aktieagaravtal och dispens fran budplikt

Savitt styrelsen kanner till foreligger inte nagra aktieagaravtal eller andra 6verenskommelser
mellan aktiedgare i TransAtlantic som syftar till gemensamt inflytande éver Bolaget. Styrelsen
kanner inte heller till nagra éverenskommelser eller motsvarande som kan leda till att kontrollen
Over Bolaget férandras.

| september 2010 forvarvade TransAtlantic utestdende andelar i joint venture-bolagen Trans
Viking frdn Kistefos AS genom det heldgda dotterbolaget Viking Invest AS (tidigare Viking
Supply Ships AS) mot betalning i egna aktier. | samband med transaktionen ingick Folke
Patriksson — genom dotterbolagen Enneff Rederi AB och Enneff Fastigheter i Skarhamn AB
(tillsammans "Enneff’) — ett aktiedgaravtal med Viking Invest AS avseende vissa fragor
relaterade till TransAtlantic. Aktiedgaravtalet upphdrde dock att galla i augusti 2013 och ersattes
av ett forkdpsavtal, enligt vilket Viking Invest AS har forkopsratt till Enneffs aktier i TransAtlantic
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for det fall Enneff dnskar sélja dessa. Enligt férképsavtalet har Viking Invest AS ratt att nominera
styrelsens ordférande, medan Enneff har rétt att nominera dess vice ordférande.

Genom transaktionen i september 2010 blev Kistefoskoncernen majoritetsagare i TransAtlantic.
Viking Invest AS erholl dispens fran Aktiemarknadsnamnden fran den budplikt som annars
skulle ha uppkommit i samband med transaktionen. Om Viking Invest AS forvarvar ytterligare
aktier i TransAtlantic och darigenom o6kar sin réstandel i Bolaget intrader budplikt. | samband
med TransAtlantics foretradesemission hdsten 2011 erholl Viking Invest AS undantag fran den
budplikt som annars skulle ha uppkommit till folid av Viking Invest AS deltagande i
Nyemissionen.

Kistefos som innehar cirka 62,9 procent av kapitalet och cirka 58,4 procent av rdsterna i
TransAtlantic, har atagit sig att teckna sin pro rata-andel i Nyemissionen (se dven "Tecknings-
och garantiatagande” i avsnittet "Legala fragor och kompletterande information”). Kistefos har
dessutom garanterat teckning av aterstdende del av Nyemissionen, dvs. de aktier som inte
tecknas av Ovriga aktieagare med stéd av primér eller subsidiar foretradesratt, motsvarande
cirka 37,1 procent av Nyemissionen. Kistefos kan, till féljd av tecknings- respektive
garantidtagandet, komma att inneha hogst cirka 72,2 procent av kapitalet och cirka 68,8 procent
av rosterna i TransAtlantic. Kistefos har av Aktiemarknadsnamnden erhdllit undantag fran
budplikt for det fall Kistefos rostandel i Bolaget skulle 6ka till folid av infriande av tecknings-
respektive garantiadtagandet.

Kistefos kan utéva ett betydande inflytande 6ver Bolaget i frAgor dar aktiedgarna har rostratt.
Kistefos kan genom sitt aktieinnehav rosta igenom flertalet forslag som laggs fram pa
bolagsstamma dven om &vriga aktiedgare inte staller sig bakom forslaget (se "Agare med
betydande inflytande” i avsnittet "Riskfaktorer”). Kistefos kan pa sa satt kunna utéva kontroll
Over TransAtlantic. Kontrollen begrénsas emellertid av aktiebolagslagens bestdmmelser. Som
en foljd av Kistefos atagande att teckna aktier i Nyemissionen kan Kistefos komma att starka sitt
inflytande ytterligare i fragor dar aktieagarna har rostratt. Inflytande fran mindre aktiedgare
riskerar darmed att begréansas ytterligare.

Utdelning och utdelningspolicy

Bolagets mal ar att utdelningen i genomsnitt ska motsvara minst 33 procent av den arliga
nettovinsten. Detta ar primart inriktat pa den operativa vinsten exklusive extraordindra poster
och ar satt i perspektivet att utdelningsmalet stalls i en balanserad relation till verksamhetens
aktuella finansieringsbehov. Mot bakgrund av TransAtlantics resultat och rédande
investeringsbehov har dock ingen utdelning lamnats for de senaste tre rakenskapsaren.

Beslut om vinstutdelning fattas av bolagsstdmman. Utdelning utbetalas normalt som ett kontant
belopp per aktie genom Euroclear, men kan &ven avse annat an kontanter (sakutdelning). Ratt
till utdelning har den som vid av bolagsstamman faststalld avstamningsdag &r registrerad som
agare i den av Euroclear Sweden forda aktieboken. Sadan avstamningsdag far inte infalla
senare an dagen fore nastkommande arsstamma. Om aktiedgaren inte kan nas genom
Euroclear Sweden kvarstar aktiedgarens fordran p& utdelningsbeloppet mot Bolaget och
begransas endast genom regler om preskription. Vid preskription tillfaller utdelningsbeloppet
Bolaget. Det foreligger inga restriktioner eller sarskilda férfaranden enligt aktiebolagslagen eller
TransAtlantics bolagsordning for utdelning till aktiedgare bosatta utanfor Sverige. Med undantag
for eventuella begransningar som foljer av bank- och clearingsystem sker utbetalning pa samma
satt som for aktiedgare bosatta i Sverige. FoOr aktiedgare som inte ar skatterattsligt
hemmahorande i Sverige utgdr dock normalt svensk kupongskatt, se vidare avsnittet "Vissa
skattefragor i Sverige”.
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Legala fragor och kompletterande information

Vasentliga avtal

Nedan foljer en sammanfattning av vasentliga avtal som TransAtlantic ingatt under de senaste
tvd aren samt andra avtal som TransAtlantic ingatt och som innehaller rattigheter eller
forpliktelser som ar av vasentlig betydelse for TransAtlantic (i bada fallen med undantag for
avtal som ingétts i den lopande affarsverksamheten).

Kundavtal

Viking Supply Ships

Efter att Sjofartsverket beslutat att inte férlanga befraktningsavtalen for ankarhanteringsfartygen
Tor Viking och Balder Viking, vilka avslutas efter forsta kvartalet 2014 respektive 2015, har
Viking Supply Ships A/S ("VSS”) ingatt ett langre befraktningsavtal med ett storre oljebolag
avseende Tor Viking. Befraktningsavtalet galler fér sdsongerna 2014 och 2015 i subarktiska
farvatten med optioner om férlangning for 2016 och 2017 och avser support vid oljeborrning i
Alaska. VSS har sedan tidigare utnyttjat sin ratt att avbryta befraktningsavtalet med
Sjofartsverket avseende fartyget Vidar Viking och istallet ingatt ett befraktningsavtal med
Sakhalin Energy Investment Company Ltd fram till 1 december 2014, med mojlighet till
forlangning ytterligare ett ar. D4 villkoren i befraktningsavtalen med Sjofartsverket innebar krav
pa att fartygen alltid skulle vara tillgangliga under forsta kvartalet varje ar for isbrytning
mojliggjorde kontraktsavsluten att VSS kunde offerera fartygen pa langtidskontrakt pa global
basis. VSS har vidare ingatt avtal med Eni Norge AS avseende fartyget Njord Viking for
verksamhet pa den norska kontinentalsockeln fram till sommaren 2015 med option om
forlangning for tva perioder om ett ar vardera. For ytterligare information om kontraktering av
VSS fartygsflotta, se ” Affarsomrade Viking Supply Ships” i avsnittet "Marknad och verksamhet”.

Industrial Shipping

Inom de segment som Industrial Shipping verkar (RoRo, container och bulk) ingds manga
kundavtal pa ettarsbasis dven om kundavtal med langre avtalstid forekommer. | manga
kundrelationer ingas inget kontrakt alls, utan kontrakt ingas for varje transport genom bokning
och orderbekraftelse. Industrial Shippings verksamhet kédnnetecknas av stabila kundrelationer,
vilka i viss utstrackning ger Industrial Shipping méjlighet att anpassa sig till storre foréandringar i
kunders beteenden och preferenser. Till de storre kunderna hér Stora Enso, Rautaruukki,
Hapag Lloyd, MSC, SSAB, Hamburg Siid, Rottneros, Bruhn, Metsa, SCA och Sdédra.

Kreditavtal

Koncernens befintliga lan &r huvudsakligen hanforliga till finansiering for forvarv, eller
byggnation, av fartyg. Sedvanliga rorelse- och forvarvskrediter forekommer, om an i nagot
mindre utstrackning. Det ar i forsta hand Koncernens operativa bolag som tagit upp lan, med
undantag for det certifikatlan om 140 MSEK som emitterades av TransAtlantic i juni 2013.
Bolaget bedomer att finansieringsvillkoren éverlag far anses vara ingdngna pa for branschen
marknadsmassiga villkor. Finansieringen sakerstélls primart genom pant i de fartyg som
respektive 1an finansierat samt av garantier frdn andra koncernbolag (i synnerhet
moderbolagsgarantier (on-demand) fran TransAtlantic).

| flertalet av Koncernens laneavtal finns ataganden for saval lantagare som borgensman att
rapportera och uppratthdlla sarskilda finansiella ataganden (s.k. financial covenants).
Koncernen har under 2013, men &ven historiskt, haft svarigheter att uppratthalla de
kovenantnivaer som Koncernen atagit sig. Genomgaende ar det rantetdckningskovenanter som
Koncernen haft och har svarast att uppréatthalla. Koncernen har mottagit waivers fran samtliga
banker avseende ett flertal kovenantbrott hanforliga till de tre forsta kvartalen 2013. Det
foreligger aven en risk for fortsatta brott mot kovenantataganden under fjarde kvartalet 2013
och framover. Koncernen ar saledes aven fortsattningsvis beroende av waivers fran langivarna
for att inte riskera att bryta mot ingdngna laneavtal. Se dven "Finansieringsvillkor i laneavtal” i
avsnittet "Riskfaktorer”.
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Leasingavtal

TransAtlantic hyr fartyg, byggnader och maskiner genom leasingavtal. Operationell leasing
avser framst in- och uthyrning av fartyg pa bareboat- och timecharter-basis, dar avtalstider och
hyresvillkor skiljer sig for olika fartyg. De stdrsta kontrakten inom Industrial Shipping avser
inhyrning av tvd RoRo/sidoport-fartyg, TransWood och TransPine, samt bulkfartyget TransHawk
pa bareboat-basis med en aterstdende loptid om tva &ar. Vidare hyr TransAtlantic in
papperstransportfartygen TransPaper, TransPulp och TransTimber, som gar i timecharter for
Stora Enso. Avtalet har en &terstdende Ioptid om cirka sju ar. Efter att hyresperioden i
respektive avtal 16pt ut har Koncernen ratt att l6sa ut ovannamnda fartyg till deras
marknadsvarde. De mindre bulkfartygen TransBrilliante, TransForza, TransLontano,
TransRisoluto, TransDistinto, TransSonoro och TransVolante, som medfélide férvarvet av
TransAtlantic Short Sea Bulk AB (tidigare Osterstroms International AB), &r langtidsinhyrda pé
bareboat-basis med en aterstdende I6ptid om 11-13 ar. Inom Viking Supply Ships ar PSV-
fartygen SBS Typhoon och Freyja Viking, som medfdljde vid forvarvet av Viking Supply Ships
Ltd (tidigare SBS Marine (Holdings) Ltd), inhyrda pd bareboat-basis som loper till april
respektive augusti 2014. Kontrakten innebar maojlighet att forvarva dessa fartyg under perioden
2013 till 2014. | december 2012 ingick VSS ett s.k. sale and lease back-avtal avseende AHTS-
fartyget Odin Viking. Aterstdende 6ptid pa& detta hyresavtal &r cirka sju och ett halvt &r.
Finansiell leasing utgors av hyra av containers och utrustning som anvands inom affarsomradet
Industrial Shipping.

Forvarv och avyttringar

Forvarv av verksamhet fran Merilinja

| december 2012 6&vertogs den finska containerlinjen Merilinjas verksamhet genom ett
inkrdmsforvarv. Vasentliga kundavtal som 6vertogs var bland annat med MSC och Bruhn. De
tvA charterbefraktade fartygen som ingick i verksamheten och som &vertogs i syfte att
sakerstalla fartygskapaciteten har aterlamnats i enlighet med charterkontrakten och
containerlinjen trafikeras nu av Koncernens eget tonnage. Av den ursprungliga kdpeskillingen
om 2,8 MEUR aterstar en delbetalning om 0,3 MEUR som ska betalas den 19 april 2014.

Ovriga avtal

TransAtlantic Shipping AB (“TransAtlantic Shipping”) ingick den 22 augusti 2013 ett
partneravtal med AtoB@C, enligt vilket TransAtlantic Shipping fran och med den 1 september
2013 uppdrar at AtoB@C att operera all kommersiell verksamhet inom TransAtlantic Shippings
smabulksdivision. Avtalet innebar vidare att AtoB@C kommer att chartra in relevanta fartyg fran
TransAtlantic. Avtalet med AtoB@C har ingatts for en langre tid och ska bestd s& lange
TransAtlantic Shipping har fartyg pa time charter hos AtoB@C.

Tecknings- och garantiatagande

Kistefos®, som innehar aktier motsvarande cirka 62,9 procent av kapitalet och cirka 58,4 procent
av rosterna i TransAtlantic, har atagit sig att utnyttja sin primara foretradesratt i Nyemissionen
och darmed teckna Nya Aktier motsvarande sin &garandel i Bolaget, dvs. motsvarande totalt
62,9 procent av Nyemissionen Kistefos har @ven atagit sig att, till och med avstamningsdagen
for Nyemissionen (den 8 november 2013), inte minska sitt innehav i Bolaget. Ingen erséttning
utgar till Kistefos for detta teckningsatagande.

Kistefos har, i tillagg till sitt teckningsatagande, dessutom garanterat teckning av aterstdende
del av Nyemissionen, dvs. de aktier som inte tecknas av 6vriga aktiedgare med stdd av primér
eller subsidiar foretradesratt, till ett belopp om hogst 55 MSEK, motsvarande hogst cirka 37,1
procent av Nyemissionen. TransAtlantic ska for detta garantiatagande erlagga ersattning om 1,5
procent av garanterat belopp, dvs. 822 TSEK. Tilldelning av aktier som tecknas i enlighet med
garantidtagandet sker i enlighet med de principer som beskrivs under "Teckning av aktier med
subsidiar foretradesratt och tilldelning” i avsnittet "Villkor och anvisningar”.

° Kistefos AS, Postboks 1253, 0111 Oslo.
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Garantidtagandet ar villkorat av att TransAtlantics styrelse och bolagsstamma fattar de beslut
som ar nddvandiga for att genomfora Nyemissionen. Dessa villkor ar uppfyllda i och med
styrelsens nyemissionsbeslut den 3 oktober 2013 samt bolagsstammans godkannande darav
den 5 november 2013.

Ej sakerstallda ataganden

Ovan namnda tecknings- och garantidtagande ar inte sakerstallda. Foljaktligen finns det en risk
att aktiedgaren inte kommer att kunna uppfylla sina ataganden. Se aven "Ej séakerstélla
tecknings- och garantidtagande” i avsnittet "Riskfaktorer”.

Totalt atagande

Sammantaget uppgar Kistefos tecknings- och garantidtagande till 100 procent av Nyemissionen
och ingicks i samband med styrelsens nyemissionsbeslut den 3 oktober 2013.

Rattsliga forfaranden och skiljeférfaranden

TransAtlantic har inte varit part i nagot rattsligt forfarande eller skiljeférfarande (inklusive annu
icke avgjorda arenden eller sddana TransAtlantic &r medvetet om kan uppkomma) under de
senaste tolv manaderna som har eller kan tankas ha betydande effekt pa TransAtlantics
finansiella stallning eller Ionsamhet. TransAtlantic har heller inte kannedom om nagra sadana
férvantade rattsliga forfaranden eller skiljeforfaranden.

Transaktioner med néarstaende

Kistefos AS har via ett konsultavtal stallt management och finansiella tjanster till TransAtlantics
forfogande for vilka ersattning om 7 MSEK utgatt for perioden januari-december 2012 samt 9
MSEK for perioden januari-september 2013, vilket inkluderat erséattning for VD Henning E.
Jensen. Darutdver har arvode for kommersiellt management utgatt till TransAtlantic med 4
MSEK under 2012. Under 2012 har 4 MSEK betalats i garantiavgifter till ett av Kistefos AS agt
bolag rérande lan till tva av koncernens AHTS-fartyg.

Vidare hyrde TransAtlantic i andra hand delar av ett av Kistefos agt bolags kontorslokaler i
Kristiansand under 2012. Hyran, som var satt pad marknadsmassiga villkor, uppgick under 2012
till 341 TNOK.

Darutover har tjanster tillhandahallits avseende teknik och redovisning fér Odin Viking for 238
TNOK under 2012.

Vardepapper saldes under 2012 for ca 3 MSEK till Kistefos enligt aktuell borskurs.

MultiDocker Cargo Handling AB avyttrades under 2012 till marknadsmassiga villkor, enligt
bolagsstammans beslut, till Skargardshavet AB, vari Percy Osterstrom, tidigare VD for Industrial
Shipping, har agarintressen.

Under 2012 har TransAtlantic forlangt hyresavtalet avseende ett containerfartyg, TransAlrek
som &gs av ett tyskt partrederi, vari TransAtlantics vice styrelseordférande Folke Patriksson har
ett dgarintresse via Enneff Rederi AB. Under 2012 uppgick arshyran till 12 MSEK och under
januari-september 2013 uppgick hyran till 9 MSEK. Avtalet ar till marknadsmassiga villkor och
I6per till 2014 med en option for TransAtlantic att forlanga avtalet ytterligare tva ar.

Fartygsdriften for tre av koncernens hollandskt dgda fartyg har skétts av ett externt bolag som
delvis ags av Felikss Feleus, tidigare VD i TransAtlantic Nederlands B.V. Arvodet for
fartygsdriften har varit marknadsmassig och uppgick fér 2012 till 115 TEUR per ar for tre fartyg
samt till 246 TSEK under forsta kvartalet 2013. Avtalet upphérde per den 31 mars 2013.

TransAtlantic tog den 29 maj 2013 upp ett osakrat 1an till marknadsmaéssiga villkor om 17 MSEK
fran Viking Invest AS, som &gs till 100 procent av Kistefos. Lanet aterbetalades i sin helhet
tillsammans med rantan den 2 juli 2013.

Koncernbolaget Osterstroms Rederi AB (efter fusion numera TransAtlantic Short Sea Bulk AB),
i egenskap av sdljare, ingick den 17 juli 2013 ett avtal med Carl Johan Carlstedt avseende
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overlatelse av samtliga aktier i Véasterviks Logistik och Industri AB. Overlatelsen &ar nu
genomférd. Kdparen ar VD och styrelseledamot i namnda bolag, vilket innebar att 6verlatelsen
omfattas av 16 kap. aktiebolagen (de s.k. Leo-reglerna) och darfér férutsatter godkannande av
bolagsstamman i TransAtlantic. Sddant godkannande lamnades vid extra bolagsstamman den 5
november 2013. Kopeskillingen for aktierna uppgar till 100 000 kronor. | samband med tilltradet
ska séljaren lamna ett ovillkorat aktiedgartillskott om 416 295 kronor till Vasterviks Logistik och
Industri AB i syfte att aterstélla en skuld p& motsvarande belopp. Avtalet innehaller en ratt for
séljaren att erhalla tillaggskopeskilling for det fall koparen vidaresaljer aktierna fére den 31
december 2014.

Inga narstaendetransaktioner som enskilt eller tillsammans &r vasentliga for Bolaget har gt rum
efter den 30 september 2013.

Radgivare

Swedbank &r finansiell radgivare till Bolaget och emissionsinstitut i samband med
Nyemissionen. Swedbank (samt till Swedbank narstdende foretag) har tillhandahallit, och kan i
framtiden komma att tillhandahalla, olika bank-, finansiella, investerings-, kommersiella och
andra tjanster at TransAtlantic for vilka de erhallit, respektive kan komma att erhalla, ersattning.
Swedbank samt vissa till banken narstdende ar dessutom langivare och/eller formedlare av 1an
beviljade till TransAtlantic.

Mannheimer Swartling Advokatbyrda ar TransAtlantics legala radgivare i samband med
Nyemissionen. Mannheimer Swartling Advokatbyra tillhandahaller I6pande legal radgivning at
TransAtlantic, men har i 6vrigt inga ekonomiska intressen i TransAtlantic.

Inforlivande genom hanvisning m.m.

TransAtlantics finansiella rapporter for rakenskapsaret 2012 samt for perioden januari —
september 2013 utgdr en del av detta Prospekt och ska lasas som en del darav. Dessa
finansiella rapporter aterfinns i TransAtlantics arsredovisning for rakenskapsaret 2012 (dar
hanvisning gors till sidorna 18-52) samt delarsrapport for perioden januari — september 2013
(dar hanvisning gors till dokumentet i dess helhet). TransAtlantics arsredovisning for
rakenskapsaret 2012 har reviderats av Bolagets revisor och revisionsberattelsen ar fogad till
arsredovisningen. Delarsrapporten for januari — september 2013 har oversiktligt granskats av
Bolagets revisor och granskningsrapporten ar fogad till delarsrapporten.

Forutom TransAtlantics reviderade koncernredovisning for rakenskapsaret 2012 och den
Oversiktligt granskade delarsrapporten for perioden januari — september 2013 har ingen
information i detta Prospekt granskats eller reviderats av Bolagets revisor.

Bolagets tidigare revisor, PricewaterhouseCoopers AB, har i revisionsberattelsen for
rakenskapsaret 2012 lamnat en upplysning av sarskild betydelse enligt féljande: "Utan att det
paverkar vara uttalanden ovan vill vi fasta uppmarksamhet pa koncernens likviditets- och
finansieringssituation. Som framgar av arsredovisningen redovisar koncernen kraftigt negativt
resultat for rakenskapsaret. Av forvaltningsberattelsen framgar ocksd att likviditeten ar
anstrangd och att sa kallade waivers har erhdllits for fjarde kvartalet 2012 pa grund av brutna
villkor i kreditavtal. Det framgar vidare att koncernen ser fortsatt risk under 2013 och att olika
aktiviteter ska vidtas i syfte att starka saval [6nsamhet och likviditet som att sakerstalla fortsatt
finansiering. For att trygga fortsatt drift for koncernen &ar det enligt var bedomning en
forutsattning att de aktiviteter som planeras under 2013 resulterar i konkreta atgarder som
starker I6nsamhet och likviditet samt sékerstéller fortsatt finansiering.”

Aven i den oversiktliga granskningen av Bolagets deldrsrapport fér perioden januari —
september 2013 har Bolagets nuvarande revisor, Ernst & Young AB, lamnat en upplysning av
sarskild betydelse dar revisorn vill fasta uppmarksamheten pa att Bolaget redovisar negativt
resultat for perioden och att dess likviditet &r anstrdngd. Revisorn konstaterar att
resultatutvecklingen senaste kvartalet ar positiv jamfort med tidigare perioder, men ej tillrackligt
for att undvika brott mot de lanevillkor (covenants) som Bolaget har med kreditgivare, nagot
som tyder p& att det finns en osékerhetsfaktor som kan leda till tvivel om foretagets férmaga att
fortsatta verksamheten. Forutsatt att Bolagets genomforda och planerade atgarder utvecklas
enligt plan, att Bolagets kreditgivare aven fortséttningsvis lAmnar s.k. waivers samt att den
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forestdende Nyemissionen fullfoljs foreligger enligt revisorns bedémning dock mgjlighet att

trygga likviditeten pa kort- och medellang sikt och fortsatta forutsattningar att klassificera
skulderna som langfristiga.

Tillgangliga handlingar

Foljande handlingar finns tillgéngliga i elektronisk form p& TransAtlantics hemsida, www.rabt.se.
Kopior av handlingarna halls ocksa tillgangliga pé& TransAtlantics huvudkontor,
Lindholmsallén 10 i Goteborg, under Prospektets giltighetstid (ordinarie kontorstid pa vardagar)

. TransAtlantics bolagsordning.

. TransAtlantics arsredovisning for rakenskapsaret 2012 (inklusive
revisionsberattelse).

o TransAtlantics delarsrapport for perioden januari — september 2013.
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Vissa skattefragor i Sverige

Nedan féljer en sammanfattning av vissa skattekonsekvenser av Erbjudandet att teckna Nya
Aktier till innehavare av aktier och teckningsratter i Bolaget. Sammanfattningen géller endast i
Sverige obegransat skattskyldiga fysiska personer och aktiebolag om inte annat anges.
Sammanfattningen ar baserad pa gallande lagstiftning och ar endast avsedd som allman
information. Sammanfattningen omfattar inte vardepapper som innehas av handelsbolag eller
som innehas som lagertillgdngar i naringsverksamhet. Vidare omfattas inte de sarskilda
reglerna for skattefri kapitalvinst (inklusive avdragsforbud vid kapitalforlust) och utdelning i
bolagssektorn som kan bli tillampliga da aktiedagare innehar aktier eller teckningsratter som
anses naringsbetingade. Inte heller omfattas de sarskilda regler som kan bli tillampliga pa
innehav i bolag som ar eller tidigare har varit s.k. famansforetag eller pa aktier som forvarvats
med stod av s.k. kvalificerade andelar i famansforetag. Sammanfattningen omfattar inte heller
aktier eller andra delagarratter som forvaras pa ett s.k. investeringssparkonto och som omfattas
av sarskilda regler om schablonbeskattning. Séarskilda skatteregler géller for vissa typer av
skattskyldiga, exempelvis investmentforetag och forsékringsforetag. Beskattningen av varje
enskild aktiedgare beror pa dennes speciella situation. Varje innehavare av aktier och
teckningsratter bor darfor radfraga en skatteradgivare for att f4 information om de sarskilda
konsekvenser som kan uppsta i det enskilda fallet, inklusive tillampligheten och effekten av
utlandska regler och skatteavtal.

Fysiska personer

Kapitalvinstbeskattning

Nar marknadsnoterade aktier eller andra delagarratter, till exempel teckningsratter, saljs eller pa
annat satt avyttras kan en skattepliktig kapitalvinst eller en avdragsgill kapitalforlust uppsta.
Kapitalvinster beskattas i inkomstslaget kapital med en skattesats om 30 procent. Kapitalvinsten
eller kapitalférlusten berdknas normalt som skillnaden mellan férsaljningsersattningen, efter
avdrag for forsaljningsutgifter, och omkostnadsbeloppet (for sérskild information om
omkostnadsbeloppet for teckningsratter se “Utnyttjande och avyttring av teckningsratter”
nedan). Omkostnadsbeloppet for alla deldgarréatter av samma slag och sort beraknas
gemensamt med tillampning av genomsnittsmetoden. Det bor noteras att BTA (betalda
tecknade aktier) darvid inte anses vara av samma slag och sort som de aktier vilka berattigade
till féretrade i Nyemissionen forran beslutet om féretradesemission registrerats vid Bolagsverket.

Vid forsalining av marknadsnoterade aktier, som till exempel aktier i Bolaget, far
omkostnadsbeloppet alternativt bestdmmas enligt schablonmetoden till 20 procent av
forsaljningsersattningen efter avdrag for forsaljningsutgifter.

Kapitalforluster pd marknadsnoterade aktier och andra marknadsnoterade delagarratter ar fullt
ut avdragsgilla mot skattepliktiga kapitalvinster pa& aktier och andra marknadsnoterade
delagarratter, forutom andelar i vardepappersfonder eller specialfonder som endast innehaller
svenska fordringsratter, sd kallade rantefonder. Kapitalforluster pa aktier eller andra
delagarratter som inte kan kvittas pa detta satt far dras av med upp till 70 procent mot ovriga
inkomster i inkomstslaget kapital. Uppkommer underskott i inkomstslaget kapital medges
skattereduktion mot kommunal och statlig inkomstskatt samt fastighetsskatt och kommunal
fastighetsavgift. Skattereduktion medges med 30 procent av den del av underskottet som inte
Overstiger 100 000 kronor och 21 procent av resterande del. Ett sddant underskott kan inte
sparas till senare beskattningsar.

Skatt pa utdelning

For privatpersoner beskattas utdelning i inkomstslaget kapital med en skattesats om 30 procent.
For fysiska personer som &r bosatta i Sverige innehalls normalt preliminarskatt avseende
utdelning med 30 procent. Den prelimindra skatten innehalls av Euroclear, eller nar det galler
forvaltarregistrerade aktier, av forvaltaren.
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Utnyttjande och avyttring av teckningsréatter

Utnyttjande av teckningsratter utléser ingen beskattning. Anskaffningsutgiften for en aktie utgors
av emissionskursen. Om teckningsratter som utnyttjas for teckning av aktier forvarvats genom
kop eller pa liknande satt (det vill saga som inte har erhdllits baserat p& innehav av befintliga
aktier) far teckningsratternas omkostnadsbelopp beaktas vid berakning av omkostnadsbeloppet
for forvarvade aktier.

For aktiedgare som inte dnskar utnyttja sin foretradesratt att delta i Nyemissionen och avyttrar
sina teckningsratter berdknas en kapitalvinst eller kapitalférlust. Teckningsréatter som grundas
pa innehav av befintliga aktier anses anskaffade for 0 kronor. Hela forsaljningserséattningen efter
avdrag for utgifter for avyttringen ska saledes tas upp till beskattning. Schablonmetoden far inte
tillampas i detta fall. Omkostnadsbeloppet for de ursprungliga aktierna paverkas inte.

For teckningsratter som forvarvats genom kop eller pa liknande satt utgér vederlaget
anskaffningsutgift. Schablonmetoden far anvandas vid avyttring av marknadsnoterade
teckningsratter i detta fall.

En teckningsratt som varken utnyttjas eller séljs och darfor férfaller anses avyttrad fér 0 kronor.
Aktiebolag

Skatt pa kapitalvinster och utdelning

For ett aktiebolag beskattas alla inkomster, inklusive skattepliktig kapitalvinst och utdelning, i
inkomstslaget naringsverksamhet med 22 procent. Kapitalvinster och kapitalférluster berdknas
pa samma satt som beskrivits ovan avseende fysiska personer. Avdragsgilla kapitalférluster pa
aktier eller andra delagarratter far endast dras av mot skattepliktiga kapitalvinster pd sadana
vardepapper. En sadan kapitalforlust kan aven, om vissa villkor &ar uppfyllda, kvittas mot
kapitalvinster i bolag inom samma koncern, under férutsattning att koncernbidragsratt foreligger
mellan bolagen. En kapitalférlust som inte kan utnyttjas ett visst ar far sparas och kvittas mot
skattepliktiga kapitalvinster pa aktier och andra delagarratter under efterfoljande beskattningsar
utan begransning i tiden.

Utnyttjande och avyttring av teckningsratter

Utnyttjande av teckningsratter utléser ingen beskattning. Anskaffningsutgiften for en aktie utgors
av emissionskursen. Om teckningsratter som utnyttjas for teckning av aktier foérvarvats genom
kop eller pa liknande satt (det vill saga som inte har erhdllits baserat pa innehav av befintliga
aktier) far teckningsratternas omkostnadsbelopp beaktas vid berakning av omkostnadsbeloppet
for forvarvade aktier.

For aktiedgare som inte dnskar utnyttja sin foretradesratt att delta i Nyemissionen och avyttrar
sina teckningsratter beraknas en kapitalvinst eller kapitalférlust. Teckningsratter som grundas
pa innehav av befintliga aktier anses anskaffade for 0 kronor. Hela forsaljningsersattningen efter
avdrag for utgifter for avyttringen ska saledes tas upp till beskattning. Schablonmetoden far inte
tillampas i detta fall. Omkostnadsbeloppet for de ursprungliga aktierna paverkas inte.

For teckningsratter som forvarvats genom kop eller pa liknande satt utgér vederlaget
anskaffningsutgift. Schablonmetoden far anvandas vid avyttring av marknadsnoterade
teckningsratter i detta fall.

En teckningsratt som varken utnyttjas eller séljs och darfor forfaller anses avyttrad fér O kronor.

Sarskilda skattefragor for innehavare av aktier och teckningsratter som ar
begransat skattskyldiga i Sverige

Kupongskatt

For aktieagare som ar begransat skattskyldiga i Sverige och som erhdller utdelning p& aktier i
ett svenskt aktiebolag uttas normalt svensk kupongskatt. Skattesatsen &r 30 procent.
Skattesatsen ar dock i allmanhet reducerad genom skatteavtal som Sverige ingatt med andra
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lander for undvikande av dubbelbeskattning. Flertalet av Sveriges skatteavtal mojliggor
nedsattning av den svenska skatten till avtalets skattesats direkt vid utdelningstillfallet om
erforderliga uppgifter om den utdelningsberattigade féreligger. | Sverige verkstélls avdraget foér
kupongskatt normalt av Euroclear, eller betraffande foérvaltarregistrerade aktier, av forvaltaren.
Erhallandet av teckningsratter utléser ingen skyldighet att erlagga kupongskatt.

| de fall 30 procent kupongskatt innehdllits vid utbetalning till en person som har ratt att
beskattas enligt en lagre skattesats eller fér mycket kupongskatt annars innehallits, kan
aterbetalning begaras hos Skatteverket fore utgdngen av det femte kalenderaret efter
utdelningen.

Kapitalvinstbeskattning

Innehavare av aktier och teckningsréatter som ar begransat skattskyldiga i Sverige och vars
innehav inte ar hanforligt till ett fast driftstélle i Sverige kapitalvinstbeskattas normalt inte i
Sverige vid avyttring av sadana vardepapper. Innehavarna kan emellertid bli foremal for
beskattning i sin hemviststat. Enligt en sarskild skatteregel kan emellertid fysiska personer som
ar begransat skattskyldiga i Sverige bli foremal for svensk beskattning vid forsaljning av vissa
vardepapper (sdsom aktier, BTA och teckningsratter) om de vid nagot tillfalle under
avyttringsaret eller ndgot av de tio foregdende kalenderdren har varit bosatta eller
stadigvarande vistats i Sverige. Tillampligheten av denna regel kan begréansas av skatteavtal
mellan Sverige och andra lander.
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Overlatelsebegransningar

Tilldelningen av teckningsratter och Erbjudandet till personer som bor eller & medborgare i
andra lander an Sverige kan paverkas av lagstiftningen i sadana jurisdiktioner. Investerare bor
anlita professionella radgivare for att bedoma om det erfordras myndighets- eller andra tillstand
eller om andra formella krav maste iakttas for att de ska kunna utnyttja teckningsratter eller
teckna Nya Aktier utan stod av teckningsratter.

Allmant

TransAtlantic har inte vidtagit och kommer inte att vidta nagra atgarder for att tillata ett
erbjudande till allmanheten av Nya Aktier (genom utnyttiande av teckningsratter eller pa annat
satt) i ndgra andra jurisdiktioner &n Sverige. Mottagande av detta Prospekt utgor inte nagot
erbjudande i jurisdiktioner dar det skulle vara otillatet att lamna ett erbjudande och, om s& ar
fallet, ar detta Prospekt endast avsett i informationssyfte och far inte kopieras eller
vidarebefordras.

Utover vad som anges i detta Prospekt ska en investerare som mottar en kopia av Prospektet i
nagon annan jurisdiktion an Sverige inte betrakta Prospektet som en inbjudan eller ett
erbjudande. Investeraren far inte heller under nagra omstandigheter handla med
teckningsratter, BTA eller Nya Aktier som tilldelas eller erbjuds i Erbjudandet ("Vardepapper”),
savida inte en sadan inbjudan eller ett sddant erbjudande lagligen kan lamnas till investeraren,
eller Vardepapperna lagligen kan handlas utan att krav pa registrering eller andra legala krav
uppfylls, i den berérda jurisdiktionen.

En investerare som mottar en kopia av detta Prospekt bor foljaktligen inte skicka eller pa annat
satt distribuera Prospektet, och inte heller dverlata Vardepapperna, till ndgon person eller i eller
till ndgon jurisdiktion dar det kan innebara en Overtradelse av lokal vardepapperslagstiftning
eller lokala foreskrifter. Om en investerare vidarebefordrar Prospektet till ndgon sadan
jurisdiktion (oavsett om det sker enligt avtal, lagkrav eller av annan anledning) ska investeraren
gbra mottagaren uppmarksam pa innehdllet i detta avsnitt. Om inte annat uttryckligen framgar
av detta Prospekt galler féljande:

. Vardepapper som tilldelas respektive erbjuds i Erbjudandet far inte erbjudas,
tecknas, saljas eller overforas, direkt eller indirekt, i eller till USA, Australien,
Hongkong, Kanada, Japan, Nya Zeeland, Sydafrika eller annan jurisdiktion dar det
inte &r tillatet att erbjuda Vardepapperna eller dar sadan handling skulle férutsatta
ytterligare prospekt, registrering eller andra atgarder utover vad som foljer av svensk
lag ("Obehériga Jurisdiktioner”);

. Prospektet far inte skickas till nAgon person i ndgon Obehdrig Jurisdiktion; samt

. tilldelningen av teckningsratter pa ett vardepapperskonto som tillhdr en aktieagare
eller annan person i en Obehdrig Jurisdiktion eller en medborgare i en Obehdorig
Jurisdiktion ("Obehdériga Personer”) utgor inte ett erbjudande av Nya Aktier till
sadan person och Obehériga Personer far inte utnyttja teckningsratter.

Om en investerare tecknar, mottar, dverfor, handlar eller p& annat satt genomfor transaktioner
med Vardepapper kommer sadan investerare anses ha lamnat eller, i vissa fall, bli ombedd att
lamna, bland annat féljande utfastelser och garantier till TransAtlantic och dess uppdragstagare
(savida inte TransAtlantic avstar fran detta krav):

o att investeraren inte befinner sig i ndgon Obehdrig Jurisdiktion;
o att investeraren inte ar en Obehorig Person;
o att investeraren inte agerar och inte har agerat pa uppdrag av, eller till forman for, en

Obehdrig Person;

. att investeraren — savida denne inte ar en befintlig aktieagare och en s.k. qualified
institutional buyer enligt definitionen i, och i enlighet med, Rule 144A under United
States Securities Act fran 1933 ("Securities Act”) — befinner sig utanfér USA och att
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eventuella personer som denne agerar pa uppdrag av, eller till forman for, pa icke-
diskretionar grund befinner sig utanfor USA samt att investeraren och eventuella
sadana andra personer vid forvarvet kommer att befinna sig utanfor USA,;

. att investeraren ar inforstddd med att Vardepapperna varken har eller kommer att
registreras enligt Securities Act och att de inte far erbjudas, tecknas, utnyttjas,
pantsattas, siljas, aterforsaljas, tilldelas, levereras eller pa annat satt 6verféras inom
USA, eller pa uppdrag av eller till forman for personer som befinner sig i USA,
forutom enligt ett undantag fran, eller genom en transaktion som inte ar foremal for,
registrering enligt Securities Act; och

. att investeraren lagligen far erbjudas, utnyttja, teckna och mottaga Vardepapper i
den jurisdiktion dar vederbdrande ar bosatt eller for narvarande befinner sig.

TransAtlantic och dess uppdragstagare kommer att forlita sig pa investerarens utfastelser och
garantier. Tillhandahallande av felaktig information eller efterféljande Overtradelse av dessa
utfastelser och garantier kan medféra skadestandsskyldighet for investeraren.

Om en person agerar pa uppdrag av en innehavare av teckningsratter (till exempel som
forvaltare, férmyndare eller god man) ska sadan person lamna TransAtlantic ovan namnda
utfastelser och garantier savitt avser utnyttjande av teckningsratter for innehavarens rakning.
Om sadan person inte lamnar eller inte kan lAmna ovan namnda utfastelser och garantier, ar
TransAtlantic inte skyldigt att verkstalla nagon tilldelning av Vardepapper till sddan person eller
den person pa vars uppdrag denne agerar.

Med beaktande av de sérskilda restriktioner som redovisas nedan &r investerare (inklusive
deras forvaltare, formyndare och gode man) som befinner sig utanfér Sverige samt vill utnyttja,
handla med eller teckna Vardepapper sjilva ansvariga for att tillamplig lagstiftning i relevanta
jurisdiktioner foljs fullt ut, inklusive inhdmtande av eventuella erforderliga myndighets- eller
andra tillstand, iakttagande av eventuell annan formalia samt erlaggande av eventuella skatter i
sadana jurisdiktioner.

Informationen i detta avsnitt ar endast avsedd som en allman vagledning. Rader det
tvivel om en investerare har ratt att utnyttja teckningsratter eller teckna bér investeraren
omgaende anlita professionella radgivare.

Savitt avser aktiedgare som pa avstamningsdagen den 8 november 2013 innehar aktier i
Bolaget genom férvaltare kommer teckningsratter initialt att utbokas till respektive forvaltare for
sadana aktiedgares rakning. Forvaltare far inte utnyttja teckningsratter pd uppdrag av person
som befinner sig i en Obehorig Jurisdiktion eller pa uppdrag av ndgon Obehérig Person och kan
avkravas intyg om detta i samband med att teckningsratter utnyttjas.

Med vissa undantag far forvaltare inte skicka Prospektet eller annan information om
Erbjudandet till ndgon Obehdrig Jurisdiktion eller Obehorig Person. Utbokning av
teckningsratter till personer i Obehdriga Jurisdiktioner eller Obehdriga Personer utgor inget
erbjudande av Vardepapper till sddana personer. Forvaltare, till exempel banker och
fondkommissionarer samt andra finansiella mellanhédnder, med innehav foér Obehériga
Personers rakning kan overvdga att salja en del eller samtliga teckningsratter for dessa
personers rakning i den utstrackning som detta ar tillatet enligt 6verenskommelse med dessa
personer och tillamplig lag samt éverfora nettolikviden till dessa personers konton.

Med vissa undantag kommer instruktioner om teckning som skickats fran eller poststamplats i
nagon Obehorig Jurisdiktion att anses vara ogiltiga och Vardepapper kommer inte att levereras
till mottagare i Obehoriga Jurisdiktioner. TransAtlantic forbehaller sig ratten att bortse fran eller
hava teckning som sker pa uppdrag av personer som uppgett adress i en Obehdrig Jurisdiktion
for teckning eller leverans av Véardepapper, som inte kan utfasta eller garantera att de inte
befinner sig i ndgon Obehorig Jurisdiktion och inte &r en Obehorig Person, som inte agerar pa
diskretionar grund for sadana personers rakning eller som TransAtlantic eller dess
uppdragstagare uppfattar har undertecknat sin instruktion om teckning i, eller avsant den fran,
en Obehorig Jurisdiktion. Vidare forbehaller sig TransAtlantic ratten att efter eget bestammande
ogiltigforklara utnyttjande eller pastatt utnyttiande av teckningsratter som forefaller har
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genomforts, verkstallts eller avsants pa ett satt som kan inbegripa en Overtradelse eller ett
asidosattande av lagar eller foreskrifter i ndgon jurisdiktion.

Oaktat vad som i ovrigt foreskrivs i detta Prospekt forbehaller sig TransAtlantic ratten att tillata
en innehavare att utnyttja teckningsratter om TransAtlantic efter eget bestammande bedémer
att transaktionen ifraga ar undantagen fran, eller inte foremal for, de lagar eller féreskrifter som
foranleder de aktuella restriktionerna. Tillampliga undantag i vissa jurisdiktioner beskrivs nedan.
| dessa fall atar sig TransAtlantic inget ansvar for eventuella atgarder som innehavaren vidtar
eller for konsekvenser som denne kan férorsakas genom att TransAtlantic tillater innehavarens
utnyttjande av teckningsréatter.

Varken TransAtlantic eller ndgon foretradare respektive radgivare lamnar ndgon utfastelse
gentemot nagon mottagare, tecknare eller forvarvare av Vardepapper avseende lagenligheten
av sddana personers investeringar i Vardepapper i forhallande till tillampliga lagar. Varje
investerare bor anlita sina egna radgivare och gora en oberoende bedémning av de réattsliga,
skattemassiga, affarsmassiga, ekonomiska och 6vriga félijderna av en teckning eller ett forvarv
av Vardepapper.

En investering i Vardepapper ar forenat med risker. Se avsnittet "Riskfaktorer” for en
redogorelse for vissa risker som bor beaktas av potentiella investerare infor en
investering i Vardepapper.

USA

Vardepapperna har inte registrerats, och kommer inte att registreras, enligt Securities Act eller
vardepapperslagstiftningen i ndgon delstat eller annan jurisdiktion i USA och far inte erbjudas,
tecknas, utnyttjas, pantsattas, saljas, upptas, aterforsaljas, tilldelas, levereras eller pa annat satt
overforas, direkt eller indirekt, inom USA, forutom enligt ett tillampligt undantag fran, eller
genom en transaktion som inte omfattas av, registreringskraven i Securities Act och i enlighet
med vardepapperslagstiftningen i relevant delstat eller annan jurisdiktion i USA. Vardepapperna
erbjuds utanfér USA med stéd av Regulation S under Securities Act. Eventuellt erbjudande av
Vardepapper i USA kommer endast att lamnas till ett begrénsat antal befintliga aktiedgare som
(i) bedoms vara qualified institutional buyers enligt definitionen i Rule 144A under Securities Act
("QIB”) i enlighet med ett undantag fran registrering enligt Securities Act i en transaktion som
inte utgor ett erbjudande till allmanheten, och (ii) har undertecknat och skickat ett sa kallat
investor letter, godtagbart till form och innehall, till TransAtlantic.

Foljaktligen kommer detta dokument, med vissa begransade undantag, inte att skickas till, och
inga teckningsratter tilldelas, ndgon aktiedgare med adress i USA. Dessutom forbehaller sig
TransAtlantic ratten att bortse fran instruktioner avseende Vardepapper fran, eller pd uppdrag
av, innehavare av VP-konton med adress i USA.

Fram till 40 dagar efter Erbjudandets pabdrjande kan ett erbjudande, en forsaljning eller
Overlatelse av Vardepapper inom USA som genomfdrs av en vardepappershandlare (oavsett
om denne deltar i Erbjudandet) innebara ett dsidosattande av registreringskraven i Securities
Act.

Vardepapperna har varken godkéants eller underkénts av amerikanska Securities and Exchange
Commission (SEC), nagon delstatlig vardepappersmyndighet eller annan myndighet i USA. Inte
heller har nagon sadan myndighet bedomt eller uttalat sig om Erbjudandet respektive
riktigheten och tillforlitigheten av detta dokument. Att pastd motsatsen &r en brottslig handling i
USA.
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Genom att ta emot detta Prospekt eller genom att teckna Vardepapper kommer varje person till
vilken Véardepapper distribueras, erbjuds eller forséaljs inom USA anses ha utfast och godkant,
for egen rakning och for eventuella investerare at vilka personen tecknar Vardepapper, bland
annat att:

. vederbdrande ar en befintlig aktiedgare och en QIB; och

. Vardepapperna inte har erbjudits vederborande av TransAtlantic genom nagon form
av "general solicitation” eller "general advertising” (i den mening som avses i
Regulation D under Securities Act).

Genom att teckna eller forvarva Vardepapper kommer varje person till vilken Vardepapper
distribueras, erbjuds eller forséljs utanfér USA anses ha utfast och godkéant, for egen rékning
och for eventuella investerare at vilka personen tecknar Vardepapper, att:

o vederborande erhdller Vardepapperna fran TransAtlantic genom en “offshore
transaction” enligt definitionen i Regulation S under Securities Act; och

. Vardepapperna inte har erbjudits vederborande av TransAtlantic genom nagon form
av "directed selling efforts” enligt definitionen i Regulation S under Securities Act.

EES

Inom det Europeiska ekonomiska samarbetsomradet ("EES”) lamnas inget erbjudande till
allménheten av Vardepapper i andra lander &n Sverige. | andra medlemslander i EES som har
implementerat Prospektdirektivet kan ett erbjudande av Vardepapper endast lamnas till
"kvalificerade investerare” enligt definitionen i artikel 2.1 e) i Prospektdirektivet eller under andra
forhallanden som inte foranleder krav pa att TransAtlantic offentliggor ett prospekt i aktuellt
medlemsland enligt artikel 3 i Prospektdirektivet. Varje mottagare av detta Prospekt kommer att
anses ha utfast och garanterat att de varken har eller kommer att lamna nagot erbjudande till
allmanheten i ndgot medlemsland i EES.

Med uttrycket “erbjudande till allma@nheten” avses definitionen i Artikel 2.1 d) i
Prospektdirektivet. Med “Prospektdirektivet” avses Europaparlamentets och radets direktiv
2003/71/EG samt varje relevant implementeringsatgard (inklusive atgard for implementering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/73/EU om andring av prospektdirektivet m.m.) i
aktuellt medlemsland.

Andra jurisdiktioner

Vardepapperna har inte registrerats, och kommer inte att registreras, i Australien, Hongkong,
Japan, Kanada, Nya Zeeland, Sydafrika eller ndgon annan jurisdiktion utanfér Sverige och far
darfor inte erbjudas, tecknas, utnyttjas, pantsattas, saljas, aterforsaljas, levereras, direkt eller
indirekt, i eller till ndgon sadan jurisdiktion annat &n i sddana undantagsfall som inte skulle kréava
prospekt enligt tillampliga lagar och regler i sddan jurisdiktion.
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Ordlista

AHTS — Anchor Handling, Tug & Supply Ships:
Kombinationsfartyg verksamma inom offshoremarknaden, avsedda fér ankarhantering,
bogsering och transport av férnédenheter.

Bareboat-charter:
Uthyrning av fartyg utan manskap till en befraktare under en bestamd tidsperiod. Befraktaren
bar i princip alla driftskostnader.

Befraktare:
En lastagare eller den som hyr fartyget.

Bulkfartyg:
Fartyg for transport av oemballerade varor i stora kvantiteter sdsom kol, malm och spannmal.

Bunker:
Benamning pa fartygets drivmedel, det vill sdga den olja som anvands i fartygets maskineri.

Dodviktston (DWT):
Vikten av den last, bunkers och 16s utrustning som ett fartyg kan béra.

Feedertrafik:
Matartrafik med mindre fartyg till hamnar dar omlastning sker till stérre fartyg.

HSEQ-policy:
Halsa-, sékerhet-, milj6- och kvalitetspolicy.

IMO:
International Maritime Organization, FN:s internationella sjéfartsorganisation.

ISM-koden (International Safety Management):
De regler for kvalitet och sakerhet som stipulerats av IMO f6r varldshandelsflottan. Certifiering
enligt ISM-koden sker hos den nationella sjéfartsmyndigheten som i Sverige ar Sjéfartsverket.

ISO:
International Standards Organisation.

Joint Venture:
Affarsverksamhet, som bedrivs av tva eller flera foretag tillsammans, med gemensamt
risktagande.

MRM:
Maritime Resource Management.

Offshore:
Samlingsnamn for industriverksamhet kring olje- och gasutvinning till havs.

PSV:
Platform Supply Vessels.

Rater:
Frakt- och transportpriser.

RoRo-fartyg (Roll on Roll off):
Fartyg dér lasten kdrs ombord via en eller flera ramper i fartyget.

SECA:
SOx Emission Control Areas.

Ship Management:
Samtliga tjanster som behovs for ett fartygs drift, inklusive bemanning.
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Spotmarknad:
Den del av befraktningsmarknaden déar man hyr fartyg for enstaka resor i motsats till

langtidskontrakt.

Supplyfartyg:
Fartyg som fraktar fornédenheter till riggar och plattformar i Nordsjon.

Taxlease:
Kostnadsmassigt fordelaktig struktur for att leasea exempelvis fartyg.

Timecharter (T/C):
Uthyrning av ett fartyqg till en befraktare under en bestdmd tidsperiod. Redaren bar alla

driftskostnader utom bunkers och hamnavgifter.
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Adresser

Huvudkontor

Rederi AB TransAtlantic (publ)
Besotksadress

Lindholmsallén 10

Postadress

Box 8809

402 71 Goteborg

Tel: 031-763 23 00

Finansiell radgivare

Swedbank AB (publ)
Besotksadress
Brunkebergstorg 8
Postadress

105 34 Stockholm
Tel: 08-585 900 00

Legal radgivare

Mannheimer Swartling Advokatbyra AB
Bestksadress

Ostra Hamngatan 16

Postadress

Box 2235

404 14 Goteborg

Tel: 031-335 16 00

Revisor

Ernst & Young AB
Besotksadress
Jakobsbergsgatan 24
Postadress

Box 7850

103 99 Stockholm
Tel: 08-520 590 00

Central vardepappersforvarare

Euroclear Sweden AB
Besotksadress
Klarabergsviadukten 63
Postadress

Box 191

101 23 Stockholm

Tel: 08-402 90 00
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